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Ulrike Slotala

Telefon (040) 32 82-52 38

Telefax (040) 32 82-52 10
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Hamburg, den 21. Oktober 2005

als Anlage tibersenden wir Ihnen das Protokoll der ordentlichen Gesellschafterversammlung

vom 20. September 2005 fiir [hre Unterlagen.

Auf Wunsch einiger Gesellschafter finden Sie nachstehend die Adressen der Beirats-

mitglieder:

Herr Peter Bretzger, Carl-Zeiss-Stra3e 40, 89518 Heidenheim (Vorsitzender)
Herr Elmar Conrads-Hassel, Mozartstraf3e 5, 53115 Bonn
Herr Herbert Juniel, Birkenstrae 15, World Trade Center, 28195 Bremen.

Mit freundlichen Griiflen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlage



Protokoll

der ordentlichen Gesellschafterversammiung der
MS “Piro” GmbH & Co. KG
am 20. September 2005, 10.30 Uhr
Ort: Dorint Sofitel, Alter Wall 40, 20457 Hamburg

Teilnehmer:
Helge Janlen Geschaftsflihrer der MS "Piro" GmbH & Co. KG
Volker Redersborg Geschaéftsfuhrer der MS "Pirc"” GmbH & Co. KG
Peter Bretzger Beiratsvorsitzender
Herbert Juniel Beirat
Elmar Conrads-Hassel Beirat
Carl-Egbert Stever M.M.Warburg & CO Schiffahristreuhand GmbH
Ingrid Kindsmuller M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
Corina Jirhs Hamburgische Seehandlung

Ges. flr Schiffsbeteiligungen mbH & Co. KG.
Dr. Thomas Ritter Hamburgische Seehandlung

Ges. fur Schiffsbeteiligungen mbH & Co, KG.
Heike Zuber Wirtschaftspriferin der Ernst & Young AG
Dirk Hartje _ Martini Dry Chartering GmbH & Co. KG
Torben Kélin Protokollfiihrer

Gesellschafter




TOP 1 BegriiBung, Feststellung der form- und fristgemifRen Einladung und
der Beschlussfihigkeit der Gesellschafterversammiung

Herr Dr. Ritter begrifit die Teilnehmer und stellt das Podium vor. AnschlieRend begriidt
Herr Janf3en ebenfalls alle Anwesenden und ertffnet die Versammlung um 10:35 Uhr.

Die form- und fristgeméale Ladung wird festgestelit. Die Anwesenheit und
Beschlussfahigkeit der Gesellschafterversammliung wird von Frau Kindsmdller wie foigt
festgestellt:

personlich anwesend 5.850 ( 7.92%)
treuhanderisch vertretenes Kapital mit Weisung 38.950 ( 52,71 %)
treuhénderisch vertretenes Kapital ohne Weisung 29.100 (39,37 %)
Gesamtstimmen 73.900 (100,00 %)

TOP 2 a) Bericht der Geschiftsfiithrung iiber das Geschiftsjahr 2004

Einleitend zur Gesellschafterversammiung erldutert Herr Janfien das Fondskonzept. Das
Kommanditkapital setzt sich aus dem Vorzugskapital und dem Klassikkapital zusammen.
Das Vorzugskapital hat fur die Jahre 2003 und 2004 nicht an den negativen Ergebnissen
teilgenommen. In beiden Jahren haben die Kommanditisten des Vorzugskapitals dafiir
einen Vorahgewinn von je 7 % p.a. bezogen auf die jeweils einzuzahlende
Beteiligungssumme erhalten. Das Klassikkapital hat an den negativen Ergebnissen der
Gesellschaft in den Jahren 2003 und 2004 teilgenommenen. Entsprechend entfilit der
festgestellte Unterschiedsbetrag bei dem Wechsel zur Tonnagesteuer zum 01.01.2005
bei Verkauf des Schiffes auf diese Gesellschafter.

Die Investition ist in etwa prospektkonform getatigt worden. Die Mehreinwerbung des
Klassikkapitals erfolgte in Hohe von € 60.000, wahrend das Vorzugskapital exakt wie
prospektiert eingeworben wurde. Zu einer Verbesserung der Liquiditat in der
Investitionsphase flhrte der giinstigere Wahrungswechsel des vorfinanzierten
Eigenkapitals zu einem Kurs von USD/€ 1,1127 statt wie prospektiert USD/€ 1,09.

Fir 2003 fuhrt Herr JanRen weiterhin aus, dass es keine wesentlichen Anderungen zur
Prospektvorgabe gab. Wahrend die Schiffsbetriebskosten liber Prospekt lagen, waren die
Zinskosten etwas niedriger als prospektiert. Die Liquiditat entsprach insgesamt in etwa
dem Prospektansatz.

Im weiteren Verlauf legt Herr Redersborg den Geschaftsbericht fiir das Jahr 2004 dar.
Die MS ,Piro® fahrt weiterhin in Charter der Reederei Egon Oldendorff, Liibeck. Die
Charterrate betrug USD 10.350 pro Tag und im Berichtsjahr 2004 gab es keinen off-hire
Tag. Danach erldutert Herr Redersborg, dass die Entwicklung der Schiffsbetriebskosten
auf einer Mehrzahl von Griinden basieren. Das Schiff befand sich nach der Ubernahme in
einem schlechteren Zustand, als dies im Rahmen der ersten Besichtigung, auch von
fremden Besichtigern, festgestellt werden konnte. Weiterhin war die technische
Dokumentation der Hauptmaschine nicht verflgbar. Diese musste auf Grund einer
Anforderung der Versicherung neu erstellt werden. Daraus resultierend erhdhten sich die
Schiffshetriebskosten des Schiffes. Als weiteren Grund fUr die Erhéhung der
Schiffsbetriebskosten fiihrt Herr Redershorg den aligemeinen Schifffahrtsboom an. Zum
Einen flihrte der Boom zu Preissteigerungen in allen nautisch-technischen Bereichen,




zum Anderen flihrte der Boom zu einer Verknappung des seemannischen Personals, was
zu einer Erhdhung der Personalkosten fihrte und weiter fihren wird. Hinzu kommen die
neuen ISPS-Regeln, die aufgrund der Geschehnisse des 11. Septembers 2001 eingefihrt
wurden. Diese verlangen ein weiteres Besatzungsmitglied. Die Versicherungskosten sind
im Jahr 2004 prospekigemal verlaufen.

TOP 2 b} Bericht der Geschaftsfiihrung liber den bisherigen Verlauf sowie
Ausblick auf das Geschiftsjahr 2005

Herr Redersborg erldutert, dass im Jahr 2005 das Schiff weiterhin unter der Charter der
Reederei Egon Oldendorff, Liibeck fahrt. Der Charterer hat in der Zwischenzeit seine
Option gemal Chartervertrag erklart, ab dem 28.10.05 fiir 2,5 Jahre die Charterrate in
Abhingigkeit des Baltic Panamax Index zu zahlen. Das Ratenfenster der Min-Max-
Regelung gemaf} Chartervertrag liegt zwischen USD 8.700 und USD 11.700 pro Tag. Bei
dem derzeitigen hohen Ratenniveau wird davon ausgegangen, dass das Schiff USD
11.700 pro Tag einfahren wird. Dies liegt um USD 750 pro Tag Uber dem Prospektansatz.

Weiterhin erklart Herr Redersborg, dass das Schiff einen Werftaufenthalt von 10 Tagen
im Jahr 2005 absolviert hat. Dieser Werftaufenthalt war geman Prospekt fir 2004
vorgesehen. Die Kosten und der Zeitaufwand lagen im prospektierten Rahmen.

Fir das kommende Jahr sind Konservierungsarbeiten in den Ballastwassertanks, die
spatestens im Rahmen der zweiten Klasseerneuerung im Jahr 2007 erledigt werden
mussten, geplant. Diese Arbeiten werden wahrend des laufenden Geschéftsbetriebes im
Jahr 2006 erfolgen. Dies fiihrt zu einer Verkirzung der Werftzeit in 2007 und geringeren
Kosten. Im Rahmen der Klasseernauerung missen die sogenannten ,Unified
Requirements” beachtet werden. Diese IMO-Regeln wurden nach Anschaffung des
Schiffes in Kraft gesetzt und kdnnten einen zusétzlichen Mehraufwand erzeugen.

Zu den Finanzdaten fiihrt Herr Redersborg aus, dass das Schiffshypothekendarlehen
gemal Darlehensvertrag getilgt wurde. Ein Anteil der Darlehensvaluta ist in der
Zinsbindung bis Mitte 2006 zu einem Zinssatz von 4,05 % festgeschrieben. Zwei im
September frei werdende Teile des Kredites sollen langfristig in der Zinsbindung in USD
festgeschrieben bzw. in Yen umgewandelt werden, um so das derzeit niedrigere
Zinsniveau auszunutzen.

Weiterhin erwahnt Herr Redersborg, dass Devisentermingeschéfte bis zum Jahr 2008
getatigt wurden.

Danach erldutert Herr Redersborg den Wechsel zur Tonnagesteuer am 01.01.2005. Es
wurden zur Feststellung des Unterschiedbetrages 3 Wertgutachten eingeholt. Diese
ergaben einen Verkehrswert des Schiffes zum Zeitpunkt des Wechsels unter
Berlcksichtigung des Chartervertrages von durchschnittlich USD 22,6 Millionen. Der
Ankaufspreis betrug ca. USD 17,45 Millionen. Der Schifffahrtsboom hat sich hier
entsprechend ausgewirkt. Wahrend laut Prospekt der Unterschiedsbetrag fur das
Klassikkapital, d.h. der Betrag, der bei Verkauf des Schiffes zu versteuern ist, lediglich
24,3 % betragen sollte, betragt dieser nunmehr 65,87 %. Der Betrag steht noch unter
dem Vorbehalt der endgiiltigen Feststellung durch das Finanzamt.




Abschliefiend legt Herr Hartje die gegenwartigen Marktbewegungen im Massengutmarkt
dar. Nach einer Schwacheperiode scheinen sich die Frachtenmarkte auf einem gesunden
Niveau zu erholen. Herr Hartje schitzt den derzeitigen Markt fir eine langfristige Charter
bei USD 14.-16.000 pro Tag.

TOP 2 c) Vorstellung des Beschaftigungs- und Einnahmepools

Zum beabsichtigten Einnahme- und Beschéftigungspool fiihrt Herr Janken aus, dass bei
den Uberlegungen zur Poolung der Ergebnisse der vier SEEHANDLUNGS-Frachter

MS . Pequot”
MS ,Piro”

MS Powhatan"
MS ,Premnitz"

der Aspekt der Risikoverteilung und Einnahmeverbesserung im Mittelpunkt gestanden
habe. Wie in der Vergangenheit zu becbachten sei auch in Zukunft damit zu rechnen,
dass zukinftige Frachtraten in bestimmten Zeitabschnitten um einen Mittelwert
schwanken werden. Dieser Mittelwert kann auch als Erwartungswert der Ertrdge
bezeichnet werden. Da ein Schiff im Vergleich zu mehreren Schiffen weniger
Charterabschliisse tatigt, steigt in der Folge flr das einzelne Schiff das Risiko, diesen
Mittelwert nicht zu erreichen. Im Gegenzug wird dieses Risiko bei Ergebnispoolung
gemindert, wenn die gepoolten Schiffe ihre Abschliisse zu verschiedenen Zeitpunkten
tétigen. Im Ergebnis flhrt also die Poolung mehrerer Schiffe mit Charterabschllissen zu
unterschiedlichen Zeitpunkten zu einer Verringerung zukinftiger Einnahmerisiken bei
gleichen erwarteten Ertragen.

Ferner fuhrt Herr Janf3en aus, dass in der Vergangenheit kurzfristige Abschliisse
Ublicherweise besser dotiert wurden als langfristige Abschlisse. Im Ergebnis hatte die
Schifffahrtsgeselischaft, die ihr Schiff langfristig beschaftigt hat, zumeist geringere
Einnahmen aber die héhere Einnahmesicherheit. Die Schifffahrtsgesellschaft, die inr
Schiff kurzfristig beschéftigt hat, hat zumeist hohere Einnahmen bei einem héheren
Risiko. Durch den geplanten Einnahme- und Beschéftigungspool soll nun eine
Beschaftigungsstruktur dahingehend geschaffen werden, dass einige Schiffe langfristig,
andere Schiffe kurzfristig beschaftigt werden. Hierdurch sollen die erwarteten Ertrage
gesteigert werden und die Risiken auf die Poolpartner verteilt werden. Im Ergebnis
steigen also die zu erwartenden Ertrige bei einem Ausgleich der Risiken.

Eine weitere Uberlegung habe in der besseren Marktstellung bestanden, die dadurch
erreicht wird, dass die Schiffe zukinftig aus einer Hand am Markt angeboten wiirden.
Auflerdem kommen Beschaftigungsformen in Betracht, wie z.B. die Kontraktfahrt, die flir
die einzelne KG nicht darstellbar ist. Bei der Kontraktfahrt werden Ladungsmengen liber
einen fest vereinbarten Zeitraum transportiert, wobei (iblicherweise mehrere Schiffe
erforderlich sind. Es sei allerdings realistischerweise festzuhalten, dass firr eine
nachhaltig bessere Marktstellung weitere Pooclpartner erforderlich seien.




Zum Poolvertrag hebt Herr Janf3en im Weiteren folgende Eckpunkte hervor:

Jedes Schiff fahrt seine aktuell bestehende Beschaftigung noch zu Ende und der Pool
beginnt dann mit Ricklieferung des zweiten Schiffes aus der bestehenden Charter.
Voraussichtlich werde dies im Mai 2006 sein. Jeder Poolpartner hat sein Schiff dann
mindestens bis zum Ende des dritten Jahres nach dem Tag der Anlieferung des Schiffes
in den Pool zur Verfigung zu halten. Gepoolt werden aulier den Frachten der einzelnen
Schiffe auch die Bonitaten der Charterer. Die Frachten werden an den Pool abgetreten,
die einzelnen Partner haben dann Anspriiche auf Poolanteile aus dem Pool. Fir die
Ermittiung der Poolanteile hat der Pooloperator Martini Dry einen Poolschlussel
entwickelt, der die einzelnen unterschiedlichen Spezifikationen der Schiffe berlicksichtigt,
wie z.B. die Tragfahigkeit, Verbrauch oder Geschwindigkeit. Auf Basis dieser technischen
Spezifikationen wurden unterschiedliche zu erwartende Erldse fiir sechs typische
Fahrtsstrecken kalkuliert. Das Ergebnis des SchlUssels wurde von einem unabhangigen
Befrachtungsmaklier noch einmal auf seine Plausibilitat und Richtigkeit gepruft. Im
Ergebnis hat sich gezeigt, dass die angedachten Poolpartner MS ,Pequot’(24,95%), MS
JPiro” (25,29%), MS ,Powhatan®(25,34%) und MS ,Premnitz“(24,42%) mit ihren Anteilen
sehr nahe beieinander liegen.

Pooloperator ist Martini Dry. Diese sollen fOr ihre Tatigkeit als Pooloperator eine Gebiihr
in Hohe von 2% der Bruttoeinnahmen bekommen. im Gegenzug soll allerdings die
angedachte Maklergebihr im Anschluss an die aktuelle Beschaftigung in Hohe von
1,25% entfallen, so dass durch die Poolung letztlich eine Gebiihrenerhéhung von 0,75%
der Bruttoeinnahmen entsteht. Die Kiindigungsfrist der Poolpartner betragt 12 Monaten
zum Jahresende, erstmals zum Ende des dritten Jahres nach dem Tag der Anlieferung in
den Pool. AuRerdem endet die Pocimitgliedschaft fir einen Poolpartner auch im
Verkaufsfall seines Schiffes, jedoch erst nach Beendigung der dann aktuellen Charter.
Aulerdem kann es mdglicherweise zu einem Schadensersatz an den Pool kommen. Dies
ware dann der Fall, wenn der dann aktuslle BPI (Baltic Panmax Index) oberhalb der
durchschnittlichen geschlossenen Raten der anderen Poolpartner liegen sollte.

Herr JanfRen unterstreicht, dass eine solche Regelung zur Schaffung eines stabilen Pools
unabdingbar sei, denn letztiich funktioniert die angestrebte Erhéhung der erwarteten
Einnahmen und Verteilung der Risiken nur, wenn einige Schiffe lang beschaftigt werden,
also geringere Einnahmen aber hdhere Sicherheit in den Pool einbringen und andere
Schiffe kiirzer beschéftigt werden, also héhere Einnahmen und geringere Sicherheit
einbringen. Im Falle eines hohen Marktes miisse es dem kurzfristig beschéftigten Partner
erschwert werden, den guten Markt und entsprechend hche Verkaufspreise zum eigenen
Vorteil zu nutzen und die Poolpartner entsprechend zu benachteiligen.

Von Stabilitatsgesichtspunkten des Pools abgesehen sei dies auch vergleichbar mit dem
gewohnlichen Verkauf eines Schiffes mit bestehender Charter. In diesem Fall wiirde der
Kaufer eines Schiffes bei einer unter Markt liegenden Charter auch entsprechende
Abschlage auf den zu erzielenden Verkaufspreis vornehmen. Dies sei insofern
vergleichbar, als dass die einzelnen Poolbeschéftigungen im Grunde als eine
durchschnittlichen Beschéftigung verstanden werden miissen.




TOP 3 Bericht des Beirates

Herr Bretzger gibt als Vorsitzender des Beirates einen kurzen Bericht wieder. Aus seiner
Sicht werden in den Jahren 2005 und 2006 wahrscheinlich auch weiterhin keine
prospekitgemafiien Ausschittungen erfolgen kénnen. Als Griinde sieht Herr Bretzger hier
vor allem die erhéhten Schiffsbetriebskosten sowie den schwéacheren US-Dollarkurs. In
Bezug zu den Schiffsbetriebskosten sieht Herr Bretzger optimistisch in die Zukunft, da
diese teilweise durch die zu erwartenden hodheren Chartereinnahmen gegeniber
Prospekt ausgeglichen werden konnten.

TOP 4 Aussprache liber Tagesordnungspunkte 2. und 3.

In der sich anschlieRenden Aussprache erkundigt sich Herr Rogat, warum die
Geschaftsflihrung ausgerechnet jetzt einen Poolbeitritt beflrwortet, obwohl die Charter
inklusive der weiteren Optionen noch gut 4 Jahre andauere. Herr JanfRen erldutert, dass
derzeit niemand weif3, wie sich die Méarkte in Zukunft entwickeln werden. Zwei Schiffe
werden bereits im kommenden Jahr frachtfrei, die MS ,Premnitz* und die MS ,Piro* sind
noch langerfristig beschéftigt. Es bestiinde somit die Gefahr, dass die ersten beiden KGs
einen Pool bilden und die anderen beiden KGs bei zukiinftig schlechteren
Marktbegebenheiten nicht aufnehmen. Dies wiirde man bei einem friihen Beitritt
ausschliel}en und die Voraussetzungen zu einem jetzigen Beitritt sind fiir alle KGs gleich.
Insofern sei es notwendig, die Poolung zu einem Zeitpunkt zu vereinbaren, an dem keiner
der Partner seine zukinftigen Einnahmeentwicklungen einschétzen kann.

tm Weiteren weist Herr Rogat auf die lange Bindungsdauer des Pools hin. Die Méglichkeit
eines vorzeitigen Verkaufes wiirde zunachst entfallen, da man dem Pool das Schiff nach
Ablauf der bestehenden Charter bereit stellen misse. Herr Janfen bejaht dies, betont
jedoch, dass das jetzige Ziel eine Risikominimierung gegen die Volatilitdt der
Frachtenmarkte sein misse. Herr Bretzger erldutert dazu, dass die Mindestdauer der
Poolung lange abgewogen wurde. Prospektgeman soll das Schiff im Jahr 2016 verkauft
werden. Bis dahin sei die GeschéftsfUhrung der Gesellschaft dazu verpflichtet, alles
Magliche zu tun, das Risiko zu minimieren. Aus Sicht einer langfristigen Beteiligung
unterstitzt daher der Beirat den Beitritt zum Pool. Weiterhin erklért Herr Bretzger, dass
naturgemanl mit bei der Reduzierung von Risiken auch eine Aufgabe von Chancen
einhergeht.

Auf die Frage von Herrn Dietrich nach der Entwickiung der Schiffsbetriebskosten,
insbesondere vor dem Hintergrund der Dockung in 2005, fuhrt Herr Redersborg aus,
dass die Dockung geméR Prospekt in 2004 hatte stattfinden sollen. Die Verschiebung in
das Jahr 2005 fiibrt im Vergleich zum Prospekt zu erhéhten Schiffsbetriebskosten. Dafiir
waren im vergangenen Jahr keine Werftkosten angefallen, so dass sich per Saldo in
Bezug auf den Werftaufenthalt kein Unterschied ergibt. Fir die zukiinftige Entwicklung
erldutert Herr Redersborg, dass der Schifffahrtsboom grundsatzlich zu héheren Kosten
fuhren wird. Eine genaue Prognose sei aus jetziger Sicht jedoch nicht mdglich.

Auf Nachfrage von Herrn Dietrich nach dem Status der Einzahlungen des
Kommanditkapitals, erklért Herr JanRen, dass das gesamte Kommanditkapital eingezahit
sei und die Zwischenfinanzierung im April 2005 komplett zuriickgefiihrt wurde.




TOP 5 Beschlussfassungen
a) Feststellung des Jahresabschlusses 2004

Der Vorschlag, den Jahresabschluss 2004 festzustellen, wird wie folgt beschlossen:

42.900 Ja - Stimmen 98,8% der abgegebenen Stimmen
500 Nein - Stimmen 1,2% der abgegebenen Stimmen
30.500 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen

b) Entlastung der persénlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre
Geschaftsfiihrung im Geschiftsjahr 2004

Der Vorschlag, der Geschéftsfiihrung Entlastung zu erteilen, wird wie folgt beschiossen:

42.550 Ja — Stimmen 98,8% der abgegebenen Stimmen
500 Nein — Stimmen 1,2% der abgegebenen Stimmen
30.850 Enthaitungen/Nicht abgegeben Stimmen

c) Entlastung der Treuhandgesellschaft fiir ihre Tatigkeit im Geschiftsjahr
2004

Der Vorschlag, der Treuhandgeseilschaft Entlastung zu erteilen, wird wie folgt
beschlossen:

42.250 Ja — Stimmen 98,8% der abgegebenen Stimmen
500 Nein - Stimmen 1,2% der abgegebenen Stimmen
31.150 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen

d) Entlastung des Beirates fiir seine Tatigkeit im Geschiftsjahr 2004

Der Vorschlag, dem Beirat Entlastung zu erteilen, wird wie folgt beschlossen:

43.300 Ja — Stimmen 98,9% der abgegebenen Stimmen
500 Nein — Stimmen 1,1% der abgegebenen Stimmen
30.100 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen

€) Wahl der Ernst & Young AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft zum
Abschiusspriifer fiir das Geschiiftsjahr 2005

Der Vorschlag, die Emst & Young AG Wirtschaftsprifungsgesellschaft zum

Abschlusspriifer zu wihien, wird wie folgt beschlossen:

41.900 Ja - Stimmen 98,8% der abgegebenen Stimmen
500 Nein - Stimmen 1,2% der abgegebenen Stimmen
31.500 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen




f) Zustimmung zur Ausschiittung in Hohe von 8,0% bezogen auf das
Kommanditkapital im Dezember 2005, sofern die Liquiditatslage dies zulasst
und etwaige Auflagen von Kreditinstituten dem nicht entgegenstehen

Der Vorschlag, eine Ausschittung von 8% der Kommanditeiniage im Dezember 2005
vorzunehmen wird wie folgt beschlossen:

42.850 Ja - Stimmen 96,3% der abgegebenen Stimmen
1.650 Nein — Stimmen 3,7% der abgegebenen Stimmen
29.400 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen

g) Zustimmung zum Beitritt in den Beschéftigungs- und Einnahmepool

Der Vorschlag, dem Beschéftigungs- und Einnahmepool beizutreten, wird wie folgt
beschlossen:

34.450 Ja - Stimmen 89,6% der abgegebenen Stimmen
4.000 Nein — Stimmen 10,4% der abgegebenen Stimmen
35.450 Enthaltungen/Nicht abgegeben Stimmen

Da es keine weiteren Fragen aus dem Gesellschafterkreis gibt, dankt Herr Janfien allen
Anwesenden und schlie’t die Versammiung um 11:38 Uhr.

Hamburg, den 10.10.2005

MS R#fo" BmbH & Co. KG Torben Kalin (Protokollfiihrer)






