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1. Beteiligungsprofil

Unternehmerisches Konzept

Unternehmerische Kommanditbeteili-
gung an der M5 ,Pontremoli” GmbH
& Co. KG.

Das Anlageabjekt ist ein Container-
schiff der GroBenklasse TEU 2 .600.
Die Beteiligung an einem einzelnen
Schiff fardert groBtmogliche Transpa-
renz Gber das Investitionsvorhaben.

Das Schiff ist zunachst far ca. drei
Jahre an Kawasaki Kisen Kaisha, Lid.,
Tokyo ("K"-Ling), eine der weltweit
fuhrenden japanischen Reedereien,
verchartert.

Sofern sinnvoll, wird die Geschafts-
fihrung das Schiff zu einem spateren
Zeitpunkt in einem Pool zusammen
mit weiteren Schiffen ahnlicher Gro-
Benordnung betreiben. Damit sollen
Einnahmenplanbarkeit einerseits mit
uniernehmerischen Gewinnchancen

anderersaits sinnvall verknipft werden,

Durch die Investition in ein Container-
schiff in diesem mittleren Marktseg-
ment soll graBtmagliche Flexibilitat
beziiglich kinftiger Vierdnderungen
des Marktes erreicht werden.

Wahrungseinflisse sollen durch die
langfristige Fremdfinanzierung in USD
und eine weitgehende Wahrungssi-
cherung des erwarteten €-Badarfes
Uber ca. drei lahre reduziert werden,

Die Zinsen des Schiffshypotheken-
darlehens werden im Moment zu ca,
einem Drittel langfristig, einem Drittel
mittelfristig und zu ca. einem Drittel

BETEILIGUMGSANGEROT

M5 PONTREMOL

angesichts des momentan hahen
UsD-Zinsniveaus nicht gebunden,

Der Emittent hat zur Tonnagesteu-
er optiert, so dass den enwarteten
Liquiditdtsuberschilssen wahrend der
Laufzeit und bei VerauBerung kaum
steuerbelastungen gegeniberste-
hen sollen. Die Anleger erzielen mit
der Beteiligung Einkinfte aus dem
Gewerbebetrieb.

Das Angebot richtet sich an mittel-
und langfristig disponierende unter-
nehmerisch denkende Anleger.
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Fakten

Angebot

Erwerb von Kommanditkapital an der M5 , Pontremoli®
GmbH & Co. KG.

Die Mindestzeichnungssumme betragt € 10.000, soll aber
im Regelfall € 20,000 nicht unterschrejten. Hohera Betsili-
gungen sind in Schritten von € 2.500 méglich.
Gesamtbetrag des zur Beteiligung angebotenen Komman-
ditkapitals: € 21.300.000 (zzgl. max. € 200.000)

Dauer der Beteiligung

Der Emittent (Beteiligungsgesellschaft) ist auf unbestimmte
Zeit geschlossen, Kindigung erstmals zum 31.12.2023
maglich.

Treuhdnderische Verwaltung
Beteiligung erfolgt zunachst treuhdnderisch (ber die
WM Warburg & CO Schiffahristreuhand GmbH.

Mittelverwendungskontrolle
Bankhaus M.M.Warburg & CO KGaA

Bereederung
Reederei F Laeisz Gom.b.H.

Bedeutiing fiir den Anleger

Der Anleger ist mitunternehmerisch an einer Einschiffsgesell-
schaft betelligt und partizipiert somit an den Ertragschancen
der internationalen Seeschifffahrt, wobei die Haftung
grundsatziich auf das Kommanditkapital begrenzt ist. Der
Anleger hat somit das Recht auf Teithabe am Ergebnis der
Gesellschaft sowie an den stillen Reserven nach MaBgabe
des Gesellschaftsvertrages sowie des Treuhand- und Verwal-
tungsvertrages.

Das Angebaot richtet sich somit an mittel- und langfristig
disponierende Anleger,

Das Engagement wird mit Sorgfalt durch eine im Schiff-
fahrtsbereich erfahrene Treuhandgesellschaft begleitet, die
sich um die Anlegennteressen kimmert, Wahlweise kann
eine Beteiligung als Treugeber oder ber eine direkte Ein-
tragung im Handelsregister erfolgen.

Das Zeichnungskapital wird erst nach vollstandiger Erfil-
lung der Anforderungen aus dem Vertrag dber die Mit-
telverwendungskontrolle fir die Schifffahrisgesellschaft
freigegeben.

FOr den laufenden Erfolg der Gesellschaft st neben dem
Management der Schifffabrisgeselischaft vor allem der
Bereederer verantwortlich, der das Schiff kaufmannisch
und technisch betreut, ausriistet, wartet und bemannt.
Der Bereederer hat umfangreiche Erfahrungen mit ver-
gleichbaren Schiffen. Durch seine Beteiligung an der
Gesellschiaft mit € 500,000 dokurmentiert er sein Vertrauen
in die Vermogensanlage.
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Schiffstyp:

Zellen-Containerschiff mit Doppelhiillenrumpf
Ablieferung:

voraussichitlich Anfang August 2006
Containerkapazitit:

ca. 2.646 TEU baw. ca. 2.010 TEU mit jeweils
14 t hormogen

Kiihlcontainerkapazitat:

304 Anschlisse an Deck
Hauptmaschinenanlage:

Hitachl MAN BEW 7K80MC-C
25.270 kW bej 104 Uph

Geschwindigkeit:
ca. 22,7 kn

Verbrauch der Maschine:
ca. 101,7 t SchwerdlTag bei 90% Leistung

Beschiftigung

Vercharterung filr ca. drei Jahre zu brutto USD 22.500 pro
Tag an "k "-Line, Tokyo. Danach méglicherweise Beschafti-
gung in einem Einnahmenpaol vergleichbarer Schiffe,

Platzierungsgarantien

Bankhaus M.M.Warburg & CO KGah und
Reederei F Laeisz G.m.b.H. zu je 50% des
Platzierungskapitals

Finanzierung

Fremdfinanzierungsanteil in Hohe von nur ca. 50% des
gesamten Volumens,

Schiffshypothekendarlehen Us-Dollar 25.550.000,
Maximal 30% des Darlehens in anderen Wahrungen, z. B,
IPY {Japanischer YEN) oder €, optional, aber zur Zeit nicht
vorgesehen,

Fakten Bedeutung fiir den Anleger

Das moderne, kranlose Containerschiff ist aufgrund sei-
ner Grdfle sowoh| gut fir heutige Marktverhaltnisse als
auch fir die zu erwartenden kinftigen Veranderungen
der Transportstruktur geeignet. Die Hamburgische See-
handlung Gesellschaft fiir Schiffsbeteiligungen & Co. KG
verfilgl bereits dber sehr gute Erfahrungen mit Schiffen
dhnlicher Grafenordnung in ihrer Flotte,

Flanbarkeit der Einnahmen Ober einen aus heutiger Sicht
sinrvallen Zeitraum von ca. drei Jahren. Danach ggf.
Abfederung wirtschaftlicher Unwégbarkeiten durch Pool-
Mitgliedschaft.

Die Platzierung ist damit sichergestellt.

Fremdfinanzierungsanteil geringer als Golich.

Weitgehend wahrungskengruente Fremdfinanzierung.
Dies reduziert die Abhangigkeit von Zinseinflissen und die
Zinslast der Gesellschaft.
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Fakten Bededitung fir den Anleger

Beteiligung und Einzahlungen

Das offentliche Angebot beginnt einen Tag nach Verdffent-
lichung des Verkaufsprospektes und endet bei Vollplatzie-
rung, spatestens jedoch am 31.12.2007.

1, Einzahlung: 15.11,2006: 50% zzgl. 3% Agio
2. Einzahlung: 15.02.2007: 30%
3, Einzahlung: 15.06.2007: 20%

Es besteht die zusdtzliche Mbglichkeit einer einmaligen
vorzeitigen Einzahlung des gesamten Beteiligungsbetra-
ges, die mit einem Vorabgewinn von 4% p.a. verbunden

Liquiditdtsschonender Einzahlungsmodus.

Anleger, die sich frihzeitig beteiligen und ihre Einzahlungen
vorzeitig leisten, erhalten einen haheren Liquiditatsrick-
fiuss aus der Gesellschaft.

ist.

Vorabgewinne

Verschiedene Gesellschafter erhalten fir verschiedene Tatig-
keiten im Rahmen der Ergebnisverteilung Vorabgewinne.
Dardber hinaus erhalt die HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG
bei einem besseren als dem prospektierten Verlauf einen
Vorabgewinn in Hihe van 25% des Mehe-Cash-flows,

Interessengleichheit bei Anbieter und Anleger beziglich
eines erfolgreichen Verlaufs der Beteiligung.

1. Einstandspreis M5 | Portremalit ¥ 35.948 BI,1%  1599% 6. Platzierungskapital 21.300

2, Gesellschaftsabhangige Kosten 5.459 12,3% 24,3% 7. Grindungsgesellschafter 530

3. Mebenkosten der Vermaigens- B. Schiffshypothekendarlehen 20359
anlage 9. Kontokorrent 1,500

3.1 Zinsen fiir Bigenkapital-Zwischen- 10. Agio £55
firanzierung 459 1,0 % 20 %

3.2 Griindungskosten 85  06% 13% Casamiiicanial #4344

4, Agia 655 1,5% 29%

5, Liquiditatsreserve 1.538 3,5% 6,8 %

Irvestitionseoturnen 44 344 100,0% 197,2%

1€=1,2550 UsD

1] % I in % des investitionsvolumans,
2] % KE: in % des Kommanditkapitals inkl. Agio
3) Die aktivierten handelsrechitlichen Anschaffungskoston betragen T € 35423,
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Zusammengefasste Prognose des
Mittelriickflusses liber beispiels-
weise 17 Jahre

hitveheinsatz 100%

Agio %%

103%

Mttelrick fluss 196%

Steverlast bei Maximalbelastung 156
Mittelrickfluss nach Stedern 195%

1, Auszahlung 2008 9%

Frazise Darstellung der Prdmissen
viyl, Kapitel 9.4 und 14.2




PROSPEKTVERANTWORTUNG

2. Prospektverantwortung

Verantwortlich for den Inhalt des Verkaufsprospektes ist
der Anbieter,

die Hamburgische Seehandlung Gesellschaft flir Schiffsbe-
teiligungen mbH & Co. KG, Neuer Wall 77, 20354 Ham-
burg

Anbieter von Vermagensanlagen sind seit demn 1. Juli 2005
verpflichtet, Prospekte gemaB den Vorschriften des Ver-
kaufsprospektgesetzes zu erstellen und zu verdffentlichen
Die Verdffentlichung ist vorab von der Bundesanstalt fOr
Finanzdienstleistungsaufsicht zu gestatten.

Bei Erstellung dieses Verkaufsprospektes wurden dariiber
hinaus die Vorgaben des Standards des Instituts der Wirt
schaftsprisfer ,Grundsatze ordnungsgemadBer Beurteilung
von Verkaufsprospekten (ber 6ffentlich angebotene Ver-
mogensantagen” (IDW S 4) bericksichtigt,

Wir bestitigen hiermit, dass unseres Wissens die Angaben
in diesemn Verkaufsprospekt richtig sind und keine wesent-
lichen Umstande ausgelassen wurden. Wir Gbernehmen

die Verantwortung fir den Inhalt dieses Verkaufsprospektes

Datum der Aufstellung des Verkaufsprospektes:
Hamburg, 21. 07, 2006

Hamburgische Seehandlung Gesellschaft flir Schiffsbetei-
ligungen mbH & Co. KG, vertreten durch die persénlich
haftende Gesellschafterin Verwaltung Hamburgische See-
handiung Gesellschaft fiir Schiffsbeteiligungen mbH, ver-
treten durch ihren Geschaftsfihrer Dr. Thomas Ritter

M5 . Pontremali ™ unter threm aktuellen Charterngmen .. Gulf B
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WESENTLICHE RISIKEN DER VERMOGENSANLAGE

3. Wesentliche Risiken der Vermdgensanlage

Anteile an Schifffahrtsgesellschaften
sind unternehmerische Beteiligun-
gen, die beziiglich ihrer kiinftigen
Entwicklung grundsétzlich schwer
planbar sind. Die Realisierung
damit verbundener Risiken kann
dazu filhren, dass Rendite und
Liguiditdtsrickfliisse aus der Ver-
maégensanlage sich verschlechtern
oder ganz ausbleiben, wobei diese
Effekte meist gemeinsam auf-
treten. Bei extrem ungiinstigem
Beteiligungsverlauf, insbesondere
bei Kumulation verschiedener
Risiken, wire auch der Verlust des
eingesetzten Kapitals nicht auszu-
schlieBen. Sofern beispielsweise
Kapitalriickzahlungen an die Anle-
ger erfolgt wéren, missten diese
in solch einem Fall vom Anleger
erstattet werden.

Alle Prognoseangaben in diesem
Prospekt sollen vor allem dazu die-
nen, dem Anleger eine Einschitzung
dieser Beteiligung unter der Annah-
me eines plangemaBen Verlaufes
der Investition zu erméglichen und
sollen nicht eine Planungssicherheit
suggerieren, die es in der unterneh-
marischen Wirklichkeit nicht geben
kann.

3.1 Risiken der
Prognoserechnung

Investitionsplan

Die wesentlichen Positionen des
Investitionsplans sind durch bereits
fest abgeschlossene Vertrage abge-
deckt. Es besteht die Méglichkeit der

Uberschreitung der nicht vertraglich
fixierten Positionen der Investitions-
rechnung. Uberschreitungen gingen
2u Lasten der Liquiditatsreserve. Die
Realisierung von Ablieferungsrisiken
kénnte den Investitionsplan zu Lasten
der Anleger verdndern,

Chartereinnahmen

Mach Ablauf der vereginbarten ca.
dreijahrigen Anfangscharter fir

die M5 |, Pontremali® kénnte die
Anschlusscharter geringer sein als

die kalkulierte Rate. Weiterhin kann
eine Michtbeschaftigung des Schiffes
ebenso wenig ausgeschlossen wer-
den wie die Moglichkeit, dass ein
Charterer seinen Verpflichtungen aus
dem Chartervertrag nicht oder nur teil-
weise nachkommt. AuBerdem kénnen
die Charterertrage des Schiffes durch
geringere als die kalkulierten Einsatztage
geringer sein als prospektiert, Bei einem
Eintritt in einen Pool kdnnen die daraus
erzielten Einnahmen geringer sein als
die in einem individuell vereinbarten
Chartervertrag vereinbarten Einnahmen.
Eine gegeniiber der Prospektannahme
verspatete Ablieferung des Schiffes
kénnte zu geringeren Chartereinnahmen
flhren, ebenso kinnten geringere als
die vertraglich mit der Bauwerft verein-
barten Leistungsmerkmale des Schiffes
zu schlechteren als den prospektierten
Chartereinnahmen fithren, Beim Eintritt
oben genannter Risiken waren die erziel-
baren Erlrége geringer als prognostizier.
hMaglicherweise vom Charterer verge-
nommene einseitige Reduzierungen

der Charterzahlungen beispielsweise
aufgrund sogenannter erkldrter Claims
konnten zu Einnahmeausfallen fihren,

Chartereinnahmen hangen vorn kinf-
tigen Marktniveau im Schifffahrts-
markt -insbesondere dem Segment
der Containerschifffahri- ab. Viele
Determinanten, wie z, B. die Entwick-
lung des Transportaufkommens, die
Entwicklung der Schiffstypen oder
des Transportverhaltens bestimmen
insgesamt den Markt und sind daher
schwer einschatzbar. Die Charterein-
nahmen werden nach Ablauf der ca.
dreijahrigen Anfangscharter auf dem
anfanglichen Niveau weiter kafkuliert
und liegen damit etwas unterhalb der
Durchschnittscharterrate der vergan-
genen flinf Jahre vergleichbarer Char-
tern (vgl. Kapitel 14). Es ist denkbar,
dass dieser Kalkulationsansatz mit den
weiter oben beschriebenen negativen
Falgen kinftig nicht erreicht wird,

Schiffsbetrieb

Die auf Basis eines Budgels des
Vertragsreeders kalkulierten Schiffs-
betriebskosten hangen von vielen
Determinanten ab, so z. B, auch von
der Frage, unter welcher Flagge das
Schiff betrieben wird oder vom Anteil
der Schiffsbetriebskosten, der in USD
abzurechnen ist. Da es sich bei dem
Schiff um einen Neubau handelt,
liegen mit diesem konkreten Schiff
auch noch keine Erfahrungen dber
den Kostenveraufl vor, so dass Abwei-
chungen von den kalkulierten Schiffs-
betriebskosten nicht auszuschlieBen
sind,

Die fiir den Schiffsbetrieb notwendi-
gen behérdlichen Genehmigungen
werden erst bei Ubernahme des
Schiffes erteilt. Diese Genehmigungen



kénnten versagt oder zurlickgenom-
men werden, 5o dass es zu einer
Einschrankung oder einemn Ausfall des
Schiffsbetriebes kommen kénnte.

Auch Anderungen rechtlicher Rahmen-
bedingungen oder der behardlichen
Genehmigungspraxis, 7. B. zu Flaggen-
rechtsbestimmungen, insbesondere der
Ausflaggungsgenehmigung des § 7 des
Flaggenrechtsgesetzes, Bestimmungen
zum Schiffsregister oder zur Klasse
sowie die Bindung der Tonnagebesteue-
rung an die deutsche oder eine andere
europaische Flagge kénnen ungeplante
Mehrkosten bewirken. Unerwartete
Ereignisse, wie z. B. Krieg, kénnen bei-
spielsweise Uber Verdnderungen der
Versicherungspramien Einfluss auf die
Schiffsbetriebskosten haben.

Es kann nicht ausgeschlossen werden,
dass die angesichts zur Zeit geringer
Inflationsraten und relativ hoher Basis-
schiffsbetriebskosten kalkulierie jahrli-
che Erhihung der Schiffsbetriebskosten
mit 2,5% auch nicht ausreicht, um den
tatséchlichen Kostendnderungen ausrei-
chend Rechnung zu tragen, insbeson-
dere angesichts der Tatsache, dald in der
Vergangenheit im Bereich der Schiffs-
betriebskosten erhebliche Steigerungen
zu verzeichnen waren. Vor allerm weit
in der Zukunft liegende Kosten, z. B.
fior Dockung, sind besonders schwer zu
prognostizieren. Es besteht das Risiko,
dass die Kosten fiir die Dockungen
hiher ausfalien, als prospektiert.

Bei sinem nicht auszuschlieBenden
Totalverlust des Schiffes ware die
Gesellschaft zu liguidieran,

VerduBerungserlis

Der VerduBerungserlos des Schiffes
bestimmt wesentlich den Investitions-
erfolg. Der Zeitpunkt der VerduBerung

wird van der Gesellschafterversamm-
lung mit Zustimmung der perstnlich
haftenden Gesellschafterin beschlos-
sen und ist somit fir den einzelnen
Gesellschafter nicht planbar. Die Hohe
des erzielbaren VerduBerungserltses
hangt stark von der Marktsituation
zum Verkaufszeitpunkt und vom
Erhaltungszustand des Schiffes ab. Es
ist maglich, dass diese auf Vergan-
genheitswerten beruhenden Annah-
men nicht zutreffend sind, und das
Schiff somit nur zu einem geringeren
als dem kalkulierten Preis verduBert
werden kann mit der Folge eines
geringeren Kapitalrickflusses an die
Anleger,

Kapitalaufbringung

Es besteht das Risiko, dass das Kom-
manditkapital nicht vollstandig oder
nicht zeitgerecht eingeworben wird.
Dadurch wiirden sich zunéchst die
Kosten der Eigenkapitalvorfinanzie-
rung 2u Lasten des Ergebnisses der
Gesellschaft erhahen. Wenn sich
keine alternativen Finanzierungsmig-
lichkeiten ergdben und die bestehen-
den Platzierungsgarantien ausfielen,
wiirde dies im schlechtesten Fall zur
Rickabwicklung der Beteiligungsge-
sellschaft fihren.

Es besteht auBerdem das Risiko, dass
die in den Darlehensvertragen filr die
Frermdmittel vorgesehenen Auszah-
lungsvoraussetzungen nicht erfollt
werden, so dass der Emittent notfalls
rickabzuwickeln ware. Fir den Fall
der Riickabwicklung verwelsen wir
auf die entsprechenden Ausfihrun-
gen des Abschnittes |, Riickabwick-
Jung" auf der Seite 18.
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FremdFfinanzierung

Der Kapitaldienst (Zins und Tilgunag)
an die schiffsfinanzierenden Banken,
denen eine dingliche Sicherheit an
dem Schiff eingerdumt wurde, ist
unabhangig von der Einnahmensitua-
tion des Schiffes zu leisten. Héhere als
die kalkulierten Zinsen fir das Schiffs-
hypothekendarlehen, die Eigenkapi-
talvorfinanzierung und den Kontokor-
rentkredit reduzieren die Rentabilitat
der Vermigensanlage,

Gemaf Darlehensyertrag wird am
Ende der 14-jghrigen Laufzeit ab
Auszahlung des Schiffshypotheken-
darlehens eine Schlussrate in Hohe
von UsD 3.550.000 fallig gestellt.

Es besteht das Risiko, dass hierfir

- entgegen der Kalkulation - keine
Anschlussfinanzierung gefunden wird.

Bei extrem schlechter Ertragslage
kénnte es zu einer Gefahrdung der
Vermégensanlage dann kommen,
wenn die Einnahmen nicht mehr
ausreichen, um Zins, Tilgung, Schiffs-
betriebskasten und sonstige laufende
Kosten abzudecken. Die finanzie-
renden Kreditinstitute konnten dann
die Zwangsverwertung des Schiffes
betreiben.

Bei einer prospektgemal nicht vorge-
sehenen Fremdfinanzierung des Betei-
ligungserwerbes besteht das Risiko,
dass dem Anleger die prognostizier-
ten Auszahlungen zur Bedienung von
Zins und Tiflgung nicht zur Verfiigung
stehen, er diese somit aus eigenem
Vermégen bedienen muss. Dies gilt
auch fiir den Fall gines steigenden
Zinsniveaus.

o :|:'_}
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3.2 Risiken aus dem Auslandsbe=
zug der Vermiigensanlage

Wahrungsrisiko

In der internationalen Schifffabrt

ist der USD die zentrale Wahrung.
Chartereinnahmen, Schiffskaufe und
-verkaufe erfelgen meist in USD und
auch die Schiffsbetriebskosten fallen
meist Uberwiegend in USD an. Inso-
weit wirkt sich ein schwacher US-Dal-
lar gegenliber der Wahrung €, in der
Auszahlungen an die Anleger, anteili-
ger Aufwand sowie Gewerbesteuern
anfallen, wahrend der Laufzeit und bei
Verduferung des Schiffes ungilinstig
auf Rentabilitdt und Liguiditat aus.

Sollte die Gesellschaft die Entschei-
dung treffen, einen Teil des Schiffshy-
pothekendarlehens in einer niedriger
verzinslichen Wahrung z. B. JPY oder
£ zu finanzieren, wiirde diese Mal-
nahme zu zusdtzlichen Wahrungsrisi-
ken fuhren: Sollte sich die Einnahme-
wahrung, voraussichtlich der USD,
gegenliber der niedrig verzinslichen
Wahrung abschwachen, wiirde dies
das Ergebnis verschlechtern. Sollte in
solch einem Fall bei Zinskonversionen
der Anteil einer niedriger verzinslichen
Wahrung an der Finanzierung hher
als vereinbart sein, ktnnte die finan-
zierende Bank unter Urnstanden einen
Liquiditatsausgleich von der Gesell-
schaft verlangen.

Risiken aus einem ausldndischen
Rechtssystem

Das Schiff wird im Wesentlichen

fir grenziberschreitende Beférde-
rung eingesetzt. Sollten in fremden
Hoheitsgewdssern Dritte durch das
Schiff oder im Zusammenhang mit
dem Betrieb geschadigt werden, kann

auch eine Haftung der Gesellschaft als
Eigentiimerin des Schiffes in Betracht
kommen. Wird die Gesellschaft in
einem solchen Fall als Schiffseigenti-
merin in Anspruch genommen, kann
nach Rechtsmeinungen bezogen auf
einige Staaten eine Inanspruchnatme
der Anleger als Gesellschafter (z. B.
bei schuldhaftern Handeln) -ggf. ohne
Beschrankung auf die Hafteinlage-
nicht véllig ausgeschiossen werden.

Auch 1dsst sich nicht vallig ausschlie-
Ben, dass durch den Auslandsbezug
der Schifffahrt rechtliche Fragen oder
Risiken auftreten, die zur Zeit nicht
erkennbar sind.

3.3 Rechtliche, steuerliche und
sonstige Risiken

Haftung des Gesellschafters
Werden die Einlagen der Kommanditi-
sten durch Entnahmen (insbesondere
Auszahlungen) unter die Hafteinlage
gemindert, so lebt die Haftung bis zur
Hihe der Hafteinlage wieder auf. Das
gleiche gilt, soweit Entnahmen -auch
auf Gewinne- getitigt werden, wih-
rend der Kapitalanteil des Kommandi-
tisten durch Verluste unter den Betrag
der Hafteinlage gemindert ist. Dies
bedeutet, dass im Falle der Illiquiditat
der Gesellschaft bereits erhaltene
Entnahmen (Auszahlungen) -begrenzt
auf die Hohe der nominellen Betei-
ligung- zurtickzuzahlan wiren {vgl.
Ergebnisprognose fir Gesellschafter),

Steuerliche Aspekte

Da der Anleger die aus Einkinften
aus seiner Beteiligung resultierende
Einkommensteuer persdnlich schuldet,
kann eine Realisierung von Risiken
dazu filhren, dass dem Anleger die
prognostizierten Auszahlungen zur

Bedienung der Steuerschuld nicht zur
Verfigung stehen, er diese somit aus
eigenem Vermégen bedienen muss.

Die Gesellschaft hat bereits zum
01.01.2005 zur Gewinnermittlung
nach § 5 a EStG (Tonnagesteuer)
optiert, Hierbei wird der Gewinn pau-
schal auf Basis der Nettoraumzahl des
Schiffes ermittelt; dementsprechend
ist die daraus resultierende Steuer
unabhangig vom bilanziellen Ergeb-
nis der Gesellschaft und damit auch
irn Falle eines Verlustes abzufiihren,
Folglich ist die einkommensteuerliche
Belastung des Tonnagesteuerergeb-
nisses vom Anleger wirtschaftlich zu
tragen auch fiir den Fall, dass keine
Gewinnausschittungen an den Anle-
ger vargenommen werden.

Sollte § & a EStG geandert ader abge-
schafft werden oder der Vertragsrea-
der die Voraussetzungen, die § 5 a
EStG an die Besteuerung nach der
Tonnage stellt, nicht erfillen, kann
dies zu einer gegentiber den Prospekt-
angaben erhthten steuerlichen Be-
lastung der Anleger und damit zu
einer ggf. deutlichen Verminderung
des kalkulierten Mittelriickflusses
fuhren.



Eine Feststellung der endgiltigen
steuerlichen Ergebnisse erfolgt erst
durch die Betriebsprisfung. Gesetzes-
anderungen, Rechtsprechungsande-
rungen oder Anderungen der Auffas-
sung der Finanzverwaltung kdnnen zu
Abweichungen von den Prospektan-
nahmen fihren.

Entnahmen, die das Kapitalkonto des
Anlegers mindern, ohne dass dem
entsprechende Gewinne gegenliber
stehen, fihren zu einem Wiederaufle-
ben der Haftung des Kommanditisten
gemal § 172 Abs. 4 HGB bis zur
Hishe der im Handelsregister eingetra-
genen Haftsumme.

Entsteht oder erhaht sich durch Ent-
nahmen ein negatives Kapitalkonta,
sind nach Auffassung der Finanzver-
waltung die Entnahmen nach § 15

a Abs. 3 EStG zu versteuern, wenn
nicht durch die Entnahmen eine Haf-
tung des Anlegers gem, § 171 Abs. 1
HGE entsteht oder bereits besteht.

Sollte ein negativer Saldo des steuer-
lichen Kapitalkontos des Anlegers
durch Entnahmen entstehen oder sich
erhthen und soweit nicht aufgrund
der Entnahme eine Haftung nach

§ 171 Abs. 1 HGB, besteht oder ent-
steht, so erfolgt eine Gewinnzurech-
nung beim Anleger nach § 15 a Abs.
3 EStG. Dies betrifft insbesondere
nicht direkt im Handelsregister einge-
tragene Anleger, da for sie grundsatz-
lich keine Haftung nach § 171 Abs. 1
HGE, besteht.

Weitere steuerliche Nachteile kénnen
sich ergeben, wenn ein Anleger sich

nicht in das Handelsregister eintragen
lasst. Mach Auffassung der Finanzver-
waltung liegt bei einer nicht direkt im
Handelsregister eingetragenen Betel-

ligung (Landererlass vorn 14.06.2005)
im Falle einer Ubertragung durch
schenkung oder Erbfall kein Erwerb
van beginstigtemn Betriebsvermégen
vor, so dass das Ubertragene Vermi-
gen nicht mit den Steuerbilanzwer-
ten sondern mit den i.d.R. héheren
gemeinen Werten anzusetzen ware,
Auch die entsprechenden Steusrent-
lastungen sollen dann nicht gewahrt
werden. Sollte sich diese Auffassung
durchsetzen, besteht fir einen Begin-
stigten einer nicht im Handelsregister
eingetragenen Beteiligung das Risiko
einer hheren erbschaftsteuerlichen
Belastung,

Die erbschaftsteuerlichen Vergiin-
stigungen beim Betriebsvermégen
werden zur Zeit vom Bundesverfas-
sungsgericht auf ihre Vereinbarkeit
mit dem Grundgesetz (berprift. Falls
diese nicht gegeben sein sollte, ist mit
einer hitheren steuerlichen Belastung
bei Vererbung oder Schenkung von
Beteiligungen zu rechnen,

Das steuerliche Konzept wurde auf

der Grundlage der derzeit geltendan
steuerlichen Rechitslage entwickelt,

Die Ausgestaltung der Gesellschafter-
leistungen als Vorabgewinne ist bei

der Finanzverwaltung umstritten. Im
Fall der Umqualifizierung der Vorab-
gewinne der Investitionsphase i, H. v

T € 2.429 in schuldrechtliche Vergitun-
gen waren diese zusatzlich zu aktivie-
ren. Als Folge einer Umgualifizierung
wiirde das steuerbilanzielle Ergebnis
zundchst héher sein, da die in der Inve-
stitionsphase gezahlten Vergitungen
dann fiir diese Zwecke zu aktivieren
und mit dem Schiff abzuschreiben
waren. Dies wiirde gegeniiber der
Frognose zu erhahten erbschaft- und
schenkungsteuerlichen Werten der
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Beteiligung fiihren. Die Ergebnispro-
gnose weist daher die erbschaftsteuer-
lichen Werte fur das Szenario der Vor-
abagewinne und die Werte bel Umguali-
fizierung in Vergltungen aus.

Als Folge einer Umgualifizierung der
Vorabgewinne im Rahmen der Steu-
erfestsetzung oder einer Betrigbsprii-
fung in schuldrechtliche Vergiitungen
wilrden sie zur Ermittlung der Gewer-
besteuer dem Gewinn hinzugerech-
net. Die magliche Gewerbesteuerbe-
lastung wurde jedoch bereits in der
Ergebnisprognose berlicksichtigt.

Die Prognosen beruhen auf dem
derzeit giltigen Hichststeuersatz ein-
schliefilich Solidarititszuschlag, jedach
ohne Kirchensteuer. Es kann nicht
ausgeschlossen werden, dass sich in
Zukunft die Steuersdtze erhihen, was
zu einer Erhdhung der individuellen
Steuerlast des Anlegers fihre, Nicht
auszuschiieBen ist auch, dass die ab
2007 geplante Erhishung des Ein-
kommensteuersatzes um 3%-Punkte
fiir zu versteuernde Einkommen ab

€ 250,000 p.a. Auswirkungen auf die
Steuerbelastung des Anlegers haben
kéinnte,

Anleger, die ihre Einlage bereits vor
Falligkeit leisten, erhalten nach § 19
Ziff. 3,des Gesellschaftsvertrags einen
Worabgewinn in Héhe von 4%. Es

ist nicht auszuschlieBen, dass die
Finanzverwaltung diese als Vergiitung
ansieht, die vom Anleger zu versteu-
ern ware,

Eine eventuelle Michtanerkennung
von Vorsteuerbetragen in der Investiti-
onsphase ginge 2u Lasten der Gesell-
schaft und damit der Anleger.



WESENTLICHE RISIKEN DER VERMOGENSANLAGE

Vertragserfiillung

Grundsatzlich kann nie ausgeschlos-
sen werden, dass jetzige oder kinfti-
ge Geschaftspartner des Emittenten
ihren Verpflichtungen nicht oder nur
schiecht nachkommen, was zu Mach-
teilen fihren kénnte.

Dies gilt insbesondera fir den Charte-
rer, den Vertragsreeder oder die finan-
zierenden Banken, die beispielsweise
den Schiffskredit undfoder die Kon-
tokorrentzusage kiindigen konnten
oder eine Teilriickzahlung der Fremd-
finanzierung {u. a. bei Finanzierung

in niedriger verzinslichen Wahrungen)
verlangen kannten,

Sollte die Werft ihrer Lieferverpflich-
tung nicht oder nicht termingerecht
nachkommen oder ihre Garantielei-
stungen nicht vertragsgemall erfillen,
kéinnte dies zu Verschlechterungen
der Wirtschaftlichkeit der Vermé-
gensanlage flhren, u.a. weil erst zu
einem spateren Zeitpunkt die Charter
angetraten werden kénnte. Sollte das
Schiff erst nach Ende des vereinbarten
Zeitfensters dem Charterer angelie-
fert werden kénnen, kénnte dieser
von seinem Ricktrittsrecht Gebrauch
machen, so dass das Schiff dann
beschaftigungslos ware, Sollte das
schiff gar micht abgeliefert werden,
kénnte es zur Rickabwicklung der
Gesellschaft kommen,

Durch die tatséchliche oder rechtliche
Verbindung zwischen zahlreichen im
Folgenden aufgeflhrten Personen
oder Gesellschaften kénnten Interes-
senkonflikte zum Machteil der Gesell-
schafl entstehen (vgl. Kapitel 17).

Verspitete Einzahlung der Einlage
durch Anleger

Versaumt der Anleger die rechizeitige
Einzahlung seiner Einlage, so ist diese

mit einer Verzinsung von 12% p.a.
nachzuzahlen.

Sollten Einzahlungsverpflichtungen
nicht erfdlit werden, kann dies zum
Machteil der Gesellschaft einen unge-
planten alternativen Finanzierungsbe-
darf erzeugen mit der Folge erhiéhter
Zinsaufwendungen.

Die Gesellschafterversammiung ist
gemal § 25 Ziff. 3 d des Gesellschafts-
vertrags berechtiat, den Anleger aus
der Gesellschaft auszuschlieBen.

Versicherungen

Schadensfalle -insbesondere wenn

sie gehduft auftreten, u. U, auch mit
mehrfacher Anwendung ven den in
den Versicherungspolicen vereinbar-
ten Franchisen bzw. Selbstbehalten-
konnten das Ergebnis der Gesellschaft
belasten, da die Selbstbehalte nicht
van Versicherungen abgedeckt sind.
GroBschaden mit einer Ausfallzeit, die
(ber der Deckungsvereinbarung lie-
gen oder eine Haufung von Schaden
mit einer Ausfallzeit, die innerhalb
eines vereinbarten Selbstbehaltes
liegen, belasteten das Ergebnis der
Beteiligungsgeselischaft ebenfalls.

Es besteht das Restrisiko nicht ver-
sicherbarer baw. von Policen nicht
abgedeckter Schadenstille,

Handelbarkeit

Es gibt fiir Vermagensaniagen dieser
Art keinen geregelten Zweitmarkt,
Dies kann einer WeiterverduBerung
der Beteiligung im Wege stehen oder
mit finanzigllen Einbulien und zusatz-
lichen Transaktionskosten verbunden
sein, Eine Beteiligung ist insbesondere
dann problematisch, wenn der Anle-
ger auf VerauBerung seiner Vermd-

gensanlage var Ablauf der Beteiligung
(Verkauf des Schiffes) angewiesen

ist, z. B., weil diese Beteiligung einen
wesentlichen Anteil seines Vermagens
darstelit.

Mittelverwendungskontrolle

Der Emittent hat mit der
M.M.Warburg & CO KGaA einen
Mittelverwendungskontrollvertrag mit
Datum vom 17.07.2006 geschlos-
sen. Die Prifung des Kontrolleurs
beschrankt sich dabei darauf, ob
bestimmte Voraussetzungen formal
vorliegen {vollstandiger Abdruck des
Vertrages im Kapitel 20 |, Wichtige
Vertrage"). Eine Kontrolle hinsichtlich
der wirtschaftlichen und rechtlichen
Konzeption des im Verkaufsprospekt
dargelegten Beteiligungsangebotes,
der Bonitdt von betelligten Personen,
Unternehmen und Vertragspartnern
oder der Werthaltigkeit von Garantien
findet hingegen nicht statt. Die hier-
mit ggf. in Zusammenhang stehenden
Risiken bestehen insofern fort.

Riickabwicklung

Bei einer Rickabwicklung aus den
oben angegebenen Grinden waren
gingezahlle Betrage vom Mittelver-
wendungskonto an den Anleger
zurlckzuzahlen. Bereits entstande-
ne Kosten waren vom Eigenkapital
der Gesellschaft zu tragen, was im
Extremfall zum Verlust der Verma-
gensanlage fihren kdnnte,



Maximalrisiko

Bei einer Kumulation von Risiken kén-
nen sich erhebliche Abweichungen
von den prognostizierten Ergebnissen
einstellen. Maglich ist der Totalverlust
der Beteiligung inkl. Agio; in diesem
Fall misste der Anleger seine even-
tuelle perstnliche Anteilsfinanzierung
sowie die eventuell noch anfallende
Einkommensteuer aus seinem son-
stigen Vermégen tragen. Dariber
hinaus kénnte ein auslandisches
Gericht die Haftungsbeschrankung
fiir Kommanditisten nicht anerkennen
und Zugriff auf das in diesem Staat
belegene Vermdgen des Anlegers
nehmen.

Weitere wesentliche tatsachliche und
rechtliche Risiken in Zusammenhang
mit der Vermégensanlage sind dem
Anbieter zum Zeitpunkt der Prospek-
taufstellung nicht bekannt,

— HAMBURGISCHE IS! SEEHANDLUNG
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3.4 Risikobegrenzende
Malnahmen

Versicherungen

Zur Begrenzung der wesentiichen
Risiken aus dem Schiffsbetrieh wer-
den eine Reihe von Versicherungen
abgeschlossen, die im Kapitel 9 naher
beschrieben sind.

Devisentermingeschifte

Der in € aufzubringende Kaufpreisan-
teil wurde durch ein Devisentermin-
geschaft kursgesichert, um liquiditats-
wirksame Auswirkungen des Wech-
selkurses in der Investitionsphase zu
vermeiden.

Des Weiteren wurden diverse Devi-
sentermingeschafte fir ca. drei Jahre
geschlossen, die weitgehend sicher-
stellen, dass der anteilige Umtausch
ven UsD-Einnahmen in den € fir
erwartete Betriebs- und Verwal-
tungskosten, Auszahlungen an die
Gesellschafter sowle Gewerbesteuer
in dieser Zeit nahezu unbeeinflusst
von kinftigen USD/E-Kursen erfolgen
kann.

Zur Besicherung der schiffsfinanzie-
renden Bank hinsichtlich der Risiken
aus vor Ablieferung des Schiffes
abgeschlossenen Devisenterrninge-
schaften und Zins-3waps haben die
MM Warburg & CO KGaA und die
Reederai F. Lagisz G.m.b.H. Blrgschaf-
ten in Hihe von jeweils € 1.500.000
ibernommen und derm Emittenten
jeweils einen entsprechenden Avalkre-
dit bis zur Schiffsibernahme gewahrt.
Hierfr féllt eine Avalprovision von
1% p.a. sowie jeweils eine Bearbel-
tungsgeblihr in Hohe von € 250 an,

Charter

Zur Reduzierung der Unwégharkei-
ten bei den Einnahmen wurde eine
ca. dreijhrige Charter geschlossen;
danach wird die Beschaftigung in
einem Einnahmenpool vergisichbarer
schiffe erwogen,

Platzierungsgarantien

Sollte das Eigenkapital bis zum
31.12.2007 nicht eingewaorben sein,
sa greifen die Platzierungsgaran-
tien mit Datum vom 17.07.2006.
Darin haben sich das Bankhaus

M. M Warburg & CO KGaA und die
Reederei F. Lagisz G.m.b.H. verpflich-
tet, bis zu je 50% des Platzierunas-
kapitals zu (bernehmen. Damit ist
die Aufbringung des Eigenkapitals
gesichert.

Zinsabsicherung

Fir jeweils ca, ein Drittel des Schiffs-
hypothekendarlehens wurden die
Zinsen fir 5 bzw. 10 Jahre gesichert.
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ANGABEN UBER DIE VERMOGENSANLAGE, RECHTLICHE UND STEUERLICHE GRUNDLAGEN

4. Angaben iiber die Vermogensanlage,
rechtliche und steuerliche Grundlagen

4.1 Gegenstand der Vermigens~-
anlage

Die angebotene Vermégensanlage
beinhaltet eine anteilige unterneh-
merische Beteiligung des Anlegers
an der M5 "Pontremoli® GmbH &
Cao. KG, einer Einschiffsgesellschaft
in der Rechtsform einer Komman-
ditgesellschaft. Der Anleger beteiligt
sich zundchst mittelbar als Treugeber
an dem von der M.M Warburg & CO
schiffahristreuhand GmbH als Treu-
hander treuhénderisch gehaltenen
Kommanditanteil jedoch mit dem
jederzeitigen Recht auf unmittelbaren
Erwerb seines (anteiligen) Komman-
ditanteils und Eintrag als Kommandi-
tist im Handelsregister.

4.2 Gesamtbetrag der
Verm@igensanlage

Die Mindestplatzierungssumme
betragt € 21.300.000. Der maximale
Gesamtbetrag der angebotenen
Vermdégensanlage betragt € 21,3
Mio. ggf. zzgl. max. € 0,2 Mio, Die
Mindestzeichnungssumme betrégt

€ 10.000. Die Anzahl der Verma-
gensanlage steht bei Aufstellung des
Verkaufsprospektes noch nicht fest,
wird aber durch die oben genannten
Faktoren begrenzt. Die Mindestanzahl
ist eins.

Die Beteiligungshdhe soll im Regel-
fall € 20.000 nicht unterschreiten,
Hohere Beteiligungsbetrage missen
so gewdhlt werden, dass Betrage
entstehen, die ein ganzzahliges Viel-
faches von € 2.500 darstellen. Neben

demn Beteiligungsbetrag ist ein Agio in
Héhe von 3% auf die Nominalbeteili-
gung zu entrichten. Eine persdnliche
Anteilsfinanzierung wird im Zusam-
menhang mit der Vermégensanlage
nicht angebaoten.

4,3 Verbundene Rechte und
Pflichten

Die Vermigensantage beinhaltet die
anteiligen Rechte am Gewinn und
Verlust und an den stillen Reserven
der Gesellschaft, auf Auszahlungen,
auf Teilnahme an Gesellschafterver-
sammilungen, das Stimmrecht, das
Kindigungsrecht sowie das Recht auf
ein Abfindungsguthaben. Die Anleger
haben gemal Gesellschaftsvertrag
und Treuhandvertrag, die am Ende
dieses Prospektes abgedruckt sind,
Kantroll-, Mitwirkungs- und Informa-
tionsrechte. Anleger, die zusammen
mindestens 25% der Kapitalanteile
auf sich vereinigen- auch wenn ihre
Anteile treuhdnderisch gehalten wer-
den- sowie der Beirat konnen jeder-
zeit verlangen, dass eine aullerardent-
liche Gesellschafterversammiung ein-
berufen wird. Die Stimmrechte stehen
jedem Gesellschafter und Treugeber
direkt zu, ebenso wie die Kontroll-
rechte gemall § 166 HGB.

§ 13 des Gesellschaftsvertrages regeft,
welche Geschafte die Gesellschafter-
versammiung zu beschlieBen hat.

4.4 Wesentliche Grundlagen der
steuerlichen Konzeption

Der Anleger erzielt mit seiner Beteili-

gung Einkinfte aus Gewerbebetrieb
gem. § 15 Abs: 1 Nr.2 EStG. Die
Geselischaft hat bereits die Option zur
Besteuerung nach der Tonnage gem.
§ 5 a EStG ausgelibt, Das steuerliche
Ergebnis betragt aufgrund dieser
Gewinnermittlung voraussichtlich

ca. 0,14% des Kommanditkapitals
p.a. Die Gesellschaft wird unter der
Tonnagesteuer keine steuerlichen Ver-
luste generieren, Das Ergebinis wird
entsprechend den Kommanditanteilen
auf die Anleger verteilt, so dass die
zugerechneten Einkinfte voraussicht-
lich ca. 0,14% p.a. bezogen auf die
Mominalbeteiligung betragen.
Gewinne bzw, Verluste aus der Verau-
Berung des Schiffes oder der Verdufe-
rung von Anteilen an der Gesellschaft
sind durch das Tonnagesteuerergebnis
abgegolten.

Der Anbieter Ubernimmt nicht die
Zahlung von Steuern der Vermigens-
anlage.

4,5 Ubertragung und Beendigung
der VermBgensanlage

Die Gesellschaft ist auf unbestimmte
Zeit gegriindet. Jeder Gesellschafter
kann die Beteiligung durch Kindi-
gung oder Ubertragung seines Anteils
beenden. Die ordentliche Kiindigung
ist gem, § 4 Ziff. 2 des Gesellschafts-
vertrags mit einer Frist von sechs
Monaten zum Ende eines jeden
Geschaftsjahres maglich, erstrals
zum 31.12.2023. Eine auBerordentli-
che Kindigung aus wichtigem Grund
ist nicht ausgeschlossen.



Eine — auch anteilige — Ubertragung
oder Belastung der Vermdgensanla-
gen ist im Wege der Abtretung mit
Zustimmung der Komplementarin der
Gesellschaft maglich, die ihre Zustim-
mung nur aus wichtigem Grund ver-
weigern kann,

Bei der Ubertragung missen Anteile
entstehen, die ein ganzzahliges Viel-
faches von € 2.500 betragen, Dabei
entstehende Kommanditanteile dir-
fen € 10.000 nicht unterschreiten,

AuBerdem ist es erforderlich, dass
der Erwerber dem Treuhander Han-
delsregistervollmachten erteilt, die zu
verschiedenen Anmeldungen gemaf
§ 7 des Gesellschaftsvertrages berech-
tigen. Steuerliche Aspekte zur Anteils-
iibertragung werden im Ubrigen in
Kapitel 15 dargestellt,

Einzelheiten zur Ubertragung regelt

§ 23 des in diesem Verkaufsprospekt
abgedruckten Gesellschaftsvertrages.

Bel Ubertragung der Vermbgensan|a-
ge durch Verkauf steht der perstinlich
haftenden Gesellschafterin des Ermnit-

tenten ein Vorkaufsrecht zu.

Ein geregelter Zweitmarkt existiert
nicht, Weitere Einschrankungen der
freien Handelbarkeit der Vermd-
gensanlage sind dem Anbieter nicht
bekannt. Die Anteile an der Kom-
manditgesellschaft konnen auBerdem
vererbt oder verschenkt werden. Die
Gesellschaft wird mit den Erben fort-
gesetzt.

Der Geselischafter kann u. a. aus der
Gesellschaft ausgeschlossen werden,
wenn er seine Einlage nicht baw.
nicht vollstandig erbringt, { § 5 und
§ 25 Abs. 3 Ziff. d) des Gesellschafts-
vertrages,

Dem ausscheidenden Gesellschafter

steht gem. § 26 Abs. 1 des Gesell-
schaftsvertrages ein Auseinanderset-
zungsguthaben zu. Dessen Hihe ist
auf der Basis einer Auseinanderset-
zungshilanz zu ermitteln.

Dabei wird das Schiff mit 67% des
Verkehrswertes (unter Ber(cksich-
tigung der Erlésbeteiligungen der
Grindungsgesellschafter in Hohe van
3%) abzlglich Oblicher Verkaufskom-
rissionen angesetzt.

Abweichend davon bestimmt sich
das Abfindungsguthaben des nach

§ 5 des Gesellschaftsvertrages aus-
geschlossenen Gesellschafters nach
dem Buchwert seiner Beteiligung,
beschrankt auf den Mennwert der
geleisteten Einlage. Die Gesellschaf-
terversammlung kann jederzeit mit
75%iger Mehrheit dber Liguidation
und Aufldsung der Gesellschaft ent-
scheiden.

4.6 Weitere Angaben iiber die
Vermitigensanlage gem3R
§ 4 VermVerkProspV

Zahlstelle

Zahlstelle fiir die Anleger ist aus-
schlieBlich die M.M.\Warburg & CO
Schiffahristreuhand GmbH, Fuhlent-
wiete 12, 20355 Hamburg.

Aufteilung der Einzahlungen

Die Einzahlungen sind wie falgt zu
leisten:

1. Einzahlung: 15.11.2006: 50%
2zgl. Agio 3%

2. Einzahlung: 15.02.2007; 30%
3. Einzahlung: 15.06,2007; 20%
auf das Konto der M.M . Warburg &
CO schiffahristreuhand GmbH

*»  Kio: 1122 - 314 552

« BL7: 201 2010 00

HAMBURGISCHE I'S'I SEEHANDLUNG
A

Bank: M.M.Warburg & CO KGaA

Der Betrag ist unter Angabe des
MWamens, der Anlegernummer und des
Verwendungszweckes | Pontremoli”
in € zu Gberweisen. Sollten bei Beitritt
bereits Einzahlungstermine verstrichen
sein, so sind die entsprechenden Ein-
zahlungen sofort fallig,

Entgegennahme von Beitrittserkld-
rungen bzw. Willenserkldrungen der
Anleger

Beitrittserkldrungen von Anlegern und
damit im Zusammenhang stehende
Willenserklarungen werden von der
Hamburgische Seehandlung Gesell-
schaft fir Schiffsbeteiligungen mbH &
Co. KG, Neuer Wall 77, 20354 Ham-
burg, entgegengenamimen.

Zeichnungsfrist

Das offentliche Angebot beginnt
einen Tag nach Veroffentlichung
des Verkaufsprospektes und endet
bei Vollplatzierung, spatestens am
31.12.2007. Eine vorzeitige Schlie-
Bung ist nicht vorgesehen,

Kiirzung von Anteilen

Einseitige Erkidrungen des Emittenten
zur Kirzung von Beteiligungsbetrdgen
sind nicht vargesehen.

Vertrieb Inland / Auslandsvertrieb

Der Vertrieb der Vermbgensanlage
erfolgt in Deutschland. Méglicherwe-
se erfolgt auch ein Vertrieb in Oster-
reich, Luxemburg und der Schweiz.
Teilbetrdge stehen nicht fest.

nJ
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Erwerbspreds fiir die Vermdgens-
anlagen

100% des nominellen Kommandit-
anteils. Zusatzlich fallt ein Agio von
3% an.

Mit dem Erwerb, der Verwaltung
oder VerduBerung der Vermégens-
anlage verbundene weitere Kosten

Solite vom Anleger eine direkte Eintra-
gung der Beteiligung im Handelsregi-
ster gewinscht werden, fallen Notar-
gebiihren fir die Beglaubigung der
Unterschrift an, die vom Gesellschafter
zu tragen sind. Die Hohe ist abhangig
vom jeweiligen Beteiligungsbetrag
und richtet sich nach der fiir die
Motare giltigen Kostenordnung. Fir
die Anmeldungen im Handelsregister
samtlicher die Gesellschaft und ihre
Geselischafter betreffender Tatsachen
fallen Entwurfs- und Beglaubigungs-
gebihren beim Notar an, die von

der Beteiligungsgesellschaft getragen
werden,

Die tbrigen Kostenpositionen werden
im Rahmen der Erlauterung des Investi-
tionsplanes dargestellt, da sie nicht vom
Anleger zusatzlich zu erbringen sind.

Sofern keine besonderen Geschafts-
vorfalle wie Ubertragung der Verma-
gensanlage vorgesehen sind, sind kei-
ne gesonderten Verwaltungskosten zu
enwarten, die Uber die kalkulierten und
dargestellten Betrige hinausgehen.
Darliber hinaus k&nnen Bankgebiih-
ren, Porto, Reisekosten sowie Bera-
tungskosten anfallen.

Bei VerduBerung der Vermégensanlage
vor Beendigung der Gesellschaft kon-
nen Beratungskesten, Gutachter und
Motargebihren, deren Hihe teilweise
ebenfalls vom jeweiligen Beteiligungs-
betrag abhangig ist, Kosten fir eine

mogliche Loschung im Handelsregister
oder Varfalligkeitsentschadigungen
anfallen, sofern der Anleger sine par-
sonliche Finanzierung des Beteiligungs-
enwerbes gewahit hat. Sofern in die
VerduBerung Vermittler eingeschaltet
sind, kGnnen fir deren Aktivitaten
Provisionen zu zahlen sein. Ferner ist
im Gesellschaftsvertrag vorgesehen,
dass ein ausscheidender Kommanditist
eventuell durch seinen Austritt bel der
Gesellschaft entstehende gewerbesteu-
erliche Nachteile auszugleichen hat.

Weitere Kosten fallen im Rahmen des
Erwerbs, der Venwaltung und der Ver-
duBerung der Beteiligung nicht an.

Umsténde maglicher weiterer Zah-
lungen des Erwerbers der Vermi-
gensanlage

Haftung auf Beteiligungshdhe
beschrankt; Nachschussverpflichtun-
gen entstehen nicht. Sofern allerdings
Zahlungen an den Anleger geleistet
werden, denen kein entsprechendes
Bilanzergebnis gegeniibersteht (Riick-
gewahrung der Einlage gem. § 172,
HGB), sind diese im Falle einer Insol-
venz vom Anleger zuriickzuzahlen,
Dardber hinaus hat der Anleger keine
weiteren Leistungen zu erbringen.

Gesamthéihe der Provisionen und
Vergiitungen an sonstige Personen
gemal VermVerkProspV

M.M, Warburg & C0 KGaA

»  Mittelverwendungskontrolle,
TE€15

* Platzierungsgarantie, Verglitung
2% der auf den Garanten entfal-
lenden Garantiesurmme T € 213

¢ Gebihren fir die Bearbeitung
des Darlehens zur Eigenkapital-

vorfinanzierung, T€ 31,2, bank-
Obliche Zinsen

« Gebihren fur die Bearbeitung der
Devisentermingeschafte in bank-
Ublicher H&he, welche sich nach
der jeweils glltigen Marge der
Bank richten.

» Geblhren fir etwaige zusatzlich
anfallende Dienstieistungen.

Unabh&ngiger Makler

* Im Kaufpreis ist eine Kommission in
H&he von T USD 417 an Braemar
Container Shipping & Chartering
Ltd., London, enthalten, die vom
Verkdufer geleistet wird

Unternehmen der F. Laeisz Gruppe

«  Maklerkommissionen aus dem
Kaufvertrag der MS |, Pontremoli”:
TUsD 417,

s Abschluss der Versicherungsver-
trage fir die MS , Pontremali”,
dbliche Provisionen in Abhangig-
keit vorn versicherten Risiko und
der Versicherungssumme

s Abschluss von Chartervertragen,
Kommissionen in (blicher Hihe
zwischen 1 % und 2 % der
Bruttacharter

» Gebihren flr etwaige zusatzlich
anfallende Dienstleistungen

*  Maklerkommission i H. v. 1% des
Verkaufspreises, zu zahlen vom
Verkaufer

Die Gesamthhe der Provisionen und
VergUtungen an Grindungsgesell-
schafter (siehe auch Tabelle 5. 26-
27} und sonstige Personen wahrend
der Investitionsphase betragt ca,

30 % des Platzierungskapitals inkl.
Agio, davon Betrdge mit Provisions-
charakter: ca. 14 % des Platzierungs-
kapitals inkl, Agio,
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Hamburgische Seehandlung
Gesellschaft fiir Schiffs-
beteiligungen mbH & Co. KG

Vergitungen gemal 2.1.1 und 2.1.2
des Investitionsplanes

Vorabgewinn fir Vermittlung der
Fremdfinanzierung, Marketing, Ver-
triebssteverung und -betreuung

Vorabgewinn bel Verkauf des Schiffes

Lautender Vorabgewinn

Vorabgewinn | H. v. 25 % des
Mehr-Cash-flows gegeniber den
prognostizierten jahrlichen Cash-
flows. In den Vorjahren entstandene
Minder-Cash-flows sind hierbei
abzuziehen.

Einmalige Vergitung i.H. von
T€3.105

TE€2.429

1% des Verkaufserloses, prospek-
tiert: T € 115 im Jahr 2023

1% der Bruttochartereinnahmen,
prospektiert T € 65 p. a.

M.M. Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Einrichtung der Treuhandverwaltung

Laufende Treuhandverwaltung

Abwicklungsgebiihr bei Verkauf des
Schiffes

einmalig 0,475% vom Kaufpreis des
Schiffes T € 155

0,475% p. a. des einzuwerbenden
kKommanditkapitals T € 101, Anpas-
sung gemal VPl

1% des Verkaufserloses, prospek-
tiert: T€ 115 im lahr 2023

Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

Bavaufsicht, vorbereitende Bereede-
rung, Erstausstattung, Rickzahlung
des Verkaufers

Laufende Bereederung

Abwicklungsgebiihr be| Verkauf des
Schiffes

Einmalig T USD 1.000
zzgl, TUSD 100

4% der Bruttochartereinnahmen,
prospektiert T USD 324 p. a,

1% des Verkaufserltises, prospek-
tiert: T € 115 im Jahr 2023
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Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

Platzierungsgarantie

Vergitung 2% der auf den Garan-
ten entfallenden Garantiesumme
T€E213

Verwaltungsgesellschaft
Ms , Pontremoli” mbH

Vorabgewinn fir die Ubernahme der
Haftung

Vorabgewinn fir die laufende
Geschaftsfihrung

Aufwendungsersatz

T € 18 fix pro Jahr chne Steigerung

0,5% der jahrlichen eingegangenen
Bruttofrachten, prospektiert T € 32
p.a

MNach anfall
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5. Angaben iiber den Emittenten

Firma

M5 .Pontremeli” GmbH & Co. KG
Sitz des Emittenten

Hamburg

Geschiftsanschrift
Neuer Wall 77, 20354 Hamburg
Datum der Griindung

Die KG wurde am 08.05.2002 beim
Amtsgericht Hamburg unter der Han-
delsregisternummer HRA 96894 ein-
getragen. Beginn der Gesellschaft war
der 11.12.2001.

Gesamtdauer des Bestehens

Eine zeitliche Limitierung der Gesell-
schaft ist nicht vorgesehen,

MaRgebliche Rechtsordnung
Es gilt deutsches Recht.
Rechtsform

Kommanditgesellschaft mit GmbH als
persténlich haftende Gesellschafterin.

Perstnlich haftende
Gesellschafterin

Verwaltungsgesellschaft MS . Pon-
trernoli™ mbH; leistet keine Kapi-

taleinlage; ist am Gewinn und Ver-
lust des Emittenten nicht beteiligt;
hat ihre Geschafte mit der Sorgfalt
eines ordentlichen Kaufmannes zu
filhren; ist ebenso wie ihre Organe

von den Beschrankungen des § 181
BGB befreit. Sie hat ihren Sitz an der
Adresse 20354 Hamburg, Neuer Wall
77, ist auf unbestimmte Zeit gegrlin-
det und unterliegt deutschem Recht,
Die Gesellschaft ist eingetragen im
Handelsregister Hamburg unter HRE
83443, Tag der ersten Eintragung ist
der 22.04.2002. Das Stammkapital
betrdgt € 25.000 und ist eingezahit.
GeschaftsfUhrer der Komplementarin
sind Helge JanBen, Hamburg, und
Volker Redersborg, Rostock,

Gesellschafter der Komplementarin
sind zu 50 % die Hamburgische See-
handlung Gesellschaft fiir Schiffsbe-
teiligungen mbH & Co. KG, Hamburg
und Reederel F. Laerisz G.m.b.H.,
Rostock, Die Bestimmungen des
Gesellschaftsvertrages sind am Ende
des Prospektes abgedruckt. Die §§ 3
bis 11 enthalten Abweichungen von
der gesetzlichen Regelung.

Von den gesetzlichen Regelungen
abweichende Bestimmungen des
Gesellschaftsvertrages

Bei der Gesellschaft handelt es sich
um eine Kommanditgesellschaft.

Grundsatzlich haftet der Komplemen-
tér einer KG unbeschrankt. Vorliegend

ist der Komplementar eine Kapitalge-
sellschaft und diese haftet daher nur
beschrankt auf ihr Gesellschaftsver-
mdgen.

Der Gesellschaftsvertrag weicht von
dem gesetzlichen Leitbild der Kom-
manditgesellschaft in verschiedenen
Punkten ab. Dies betrifft die Regelun-
gen in den § § 3 bis 29

Gegenstand des Unternehmens
Erwerb und Betrieb des Schiffes M5

LPontremoli” und alle hiermit im
Zusammenhang stehenden Geschafte.

Konzernzugehdrigkeit

Die Schifffahrisgesellschaft ist kein
Kenzernunternehmen.
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6. Angaben iiber das Kapital des Emittenten

Hihe des gezeichneten Kapitals

Das Kommanditkapital betragt zum
Zeitpunkt der Prospekterstellung

€ 530.000,

Die Erhdhung des Kommanditkapi-

tals um € 21.300.000 zzgl. ggf. max.

T € 200 durch Beitritt der Anleger [st
vorgesehen,

Art der Anteile, in die das Kapital
zerlegt ist

Kommanditbeteiligungen

Hauptmerkmale der Anteile

Unternehmerische Beteiligung an
einer Schifffahrtsgesellschaft, einge-
schrinkte Handelbarkeit der Anteile

Ausstehende Einlagen auf das
Kapital

Vom gezeichneten Kapital sind

zum Zeitpunkt der Prospektierung

€ 25.000 eingezahlt, € 505,000 sind
ausstehend.

Bisher ausgegebene Wertpapiere
oder Vermégensanlagen

Der Emittent hat bisher keine Wert-
papiere oder Vermigensanlagen aus-
gegeben.
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7. Angaben iiber Griindungsgesellschafter

Mit Aufnahme der Geschaftstatig-
keit des Emittenten am 11.12.2001
waren Gesellschafter die persdnlich
haftende Gesellschafterin Verwal-
tungsgesellschaft MS |, Pontremali
mioH, Hamburg, sowie die Hambur-
gische Seehandlung Gesellschaft fir
schiffsbeteiligungen mbH & Co. KG,
Hamburg.

Gemal Gesellschaftsvertrag vom
17.07.2006 stellt sich die Gesellschaf-
terstruktur nunmehr wie folgt dar:

Den Grindungsgesellschaftern ste-
hen iiber die im Gesellschaftsvertrag
und die im Kapitel 4.6. aufgefiihrien
VergOtungen hinaus keine weiteren
Gewinnbeteiligungen, Entnahmerech-
te oder sonstige Beziige zu.

Die HAMBIURGISCHE SEEHANDLUNG
ist gemaB eines Geschiftsbesorgungs-
vertrages zwischen ihr und dem Emit-
tenten mit der Eigenkapitalvermitt-
lung beauftragt worden, Dardber hin-
aus sind die Grindungsgesellschafter
nicht an Unternehmen beteiligt, die
vom Emittenten mit dem Vertrieb der
Vermiégensanlage beauftragt sind.

Die M.M Warburg & CO KGaA,

eine den Grilndungsgesellschaftern
nahestehende Gesellschaft, hat dem
Emittenten eine Eigenkapitalvorfinan-
Zierung zur Verflgung gestellt. Die
Reederei F Laeisz G.m.b.H. hat dem
Emittenten ebenfalls ein Darlehen zur
Verfilgung gestellt. Die Grindungs-
gesellschafter sind nicht an Unterneh-
men beteiligt, die dem Emittenten
Fremdkapital zur Verfligung stellen.

Die Reederei F Larisz G.m.b.H. hat
Leistungen im Rahmen eines Vertra-
ges Gber Bauaufsicht, vorbereitende
Bereederung und Erstausstattung
bezliglich des Schiffes (ibernommen.
Die Tochtergesellschaft der Reedere

F. Laeisz G.m.b.H., die F. Laeisz Schiff-
fahrtsgesellschaft m.b.H. + Co. KG,
hat im Rahmen des Schiffserwerbs
Vermittlungsleistungen erbracht.
Durch die gesellschaftsrechtlichen Ver-
flechtungen konnten Interessenkon-
flikte entstehen. Dardber hinaus sind
die Grindungsgesellschafter nicht

an Unternehmen beteiligt, die im
Zusarmmenhang mit der Herstellung
oder Anschaffung des Anlageobjektes
nicht nur geringfiigige Lieferungen
der Leistungen erbringen.

Name Hamburgische See-
handiung Gesell-
schaft fiir Schiffsbe-
teiligungen mbH &
Co. KG

Geschiftsanschrift  Neuer Wall 77,
20354 Hamburg

Sitz Hamburg

Art der Beteiligung  Kommanditbeteili-
qung

Betrag € 25.000

eingezahlt € 25.000

.M. Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand
GrmboH

Fuhlentwiete 12,
20355 Hamburg

Hamburg

kommanditbeteili-
gung

€5.000

€0

Reederei F. Laeisz
G.m.b.H.

Lange Strafie 1 a,
18055 Rostock

Rostock

Kommanditbetaili-
gung

€ 500.000

£0

Verwaltungsgesell-
schaft M5 , Pontre-
moli® mbH

MNeuer Wall 77,
20354 Hamburg

Hamburg

Persanlich haftende
Gesellschafterin

€0

€0
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8. Angaben iiber die Geschaftstatigkeit des

Emittenten

Die Gesellschaft erwirbt und betreibt
das Schiff MS . Pontremoli (Kaufver-
trag vom September 2004). Daneben
sind keine weiterzn laufenden Inve-
stitionen geplant. Gegenstand des
Unternehmens ist der Erwerb und
der Betrieh des M5 |, Pontrernoli® und
aller hiermit im Zusammenhang ste-
henden Geschifte.

Mach Kenntnis des Praspektherausge-
bers bestehen keine Abhingigkeiten
des Emittenten von Patenten, Lizen-
zen, Vertragen oder neuen Herstel-
lungsverfahren, die von wesentlicher
Bedeutung fiir die Geschaftstatigkeit
oder die Ertragslage des Emittenten
sind- mit Ausnahme der im Zusam-
menhang mit der Anschaffung und
dem Betrieb des Schiffes abgeschlos-
senen Vertrage, wie Kaufvertrag,
Chartervertrag, Bereederungsvertrag,
Finanzierungsvertrag. Auf diese wird
in den nachfolgenden Kapiteln aus-
fithrlich eingegangen. Zum Ausmal
der Abhdngigkeiten vgl. Ausfihrun-
gen in Abschnitt 3. Es liegen derzeit
nach Kenntnis des Prospektheraus-
gebers keine Gerichts- ader Schieds-
verfahren, welche einen wesentlichen
Einfluss auf die wirtschaftliche Lage
des Emittenten haben kénnten, vor.
Die Tatigkeit des Emittenten ist nicht
durch auBlergewdhnliche Ereignisse
beeinflusst worden.
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9. Angaben iiber die Anlageziele und
Anlagepolitik der Vermogensanlage

Angeboten wird eine unternehmeri-
sche Kommanditbeteiligung an der
MS |, Pontremoli® GmbH & Co. KG.

Das Anlageobjekt ist ein Container-
schiff der GriéBenklasse TEU 2.600,
das zunachst tiber drei Jahre an eine
der weltweit filhrenden japanischen
Reedereien verchartert ist.

Sofern sinnvoll, wird die Geschafts-
fuhrung zu einem spateren Zeitpunkt
das Schiff in einem Pool zusammen
mit weiteren Schiffen dhnlicher Gré-
Benordnung betreiben. Damit soll
Einnahmenplanbarkeit einerseits mit
unternehmerischen Gewinnchancen
andererseits verknlpft werden. Durch
die Investition in ein Containerschiff
in diesem Marktsegment mittlerer
GraBe soll groBtmégliche Flexibilitat
beziiglich kiinftiger Verdnderungen
des Marktes erreicht werden,

Die Fremdfinanzierung der Gesell-
schaft ist in USD vorgesehen; damit
werden durch die angestrebte Wah-
rungskangruenz Wahrungseinflisse
der Vermogensanlage for den Anleger
reduziert.

Die Zinsen des Schiffshypotheken-
darlehens werden im Moment zu ca.
einem Drittel langfristia, einem Drittel
mittelfristig und zu ca. einem Drittel
angesichts des momentan hohen
LSD-Zinsniveaus nicht gebunden.

Die Ablieferung der MS , Pontremoli”
van der Werft in Singapur war gemal
Kaufvertrag {(Memorandum of Agree-

ment) bis spatestens 30,06,2006
vorgesehen, Zum Zeitpunkt der Pro-
spekterstellung ist davon auszugehen,
dass das Schiff mit geringfligiger
Verspatung abgeliefert wird. Daher
wurde mit dem Charterer ein Anlie-
ferungszeitraurn vom 20.07_2006 bis
20.08,2006 vereinbart

Die Finanzierung des Schiffes erfolgt
uber ein Schiffshypothekendarlehen
gines Bankenkonsortiums (Fremdkapi-
tal) und einzuwerbendes Kommandit-
kapital (Eigenkapital),

Ein Darlehensvertrag mit einer groBen
deutschen Geschaftsbank als Kansor-
tialfdhrer fir die Fremdfinanzierung
liegt ebenso vor, wie die Garantien
der Reederei F. Laeisz G.m.b.H. und
des Bankhauses M.M. Warburg &
CO KGaA, die sicherstellen, dass das
erforderliche Eigenkapital zur Verfil-
gung stehen wird. AuBerdem liegt der
Vertrag mit der M.M . Warburg & CO
KGaA (ber die Eigenkapitalvorfinan-
Zierung vor.

Die Nettosinnahmen aus der Vermo-
gensanlage reichen fir die Venwirk-
lichung des Anlageziels "Erwerb der
M5 | Pontremoli™ ™ nicht aus; ein Teil
der erfarderlichen Einnahmen wird
iber ein Schiffshypothekendarlehen
abgedeckt. Die Mettoeinnahmen sol-
len tellweise zum Erwerb des Schiffes
sowie zum Aufbau einer Ligquiditats-
reserve genutzt werden. Fir weitere
Zwecke werden die Nettoeinnahmen
nicht genutzt

9.1 Das Anlageobjekt
MS . Pontremoli”

Die Werft

Die M5 , Pontremoli” wird bei der
Jurong Shipyard Pte Ltd. (www jspl.
com.sg) in Singapur gebaut. Zur Fer-
tigung des Schiffes hatte sich Jurong
neben verschiedenen Zulieferern auch
einer chinesischen Werft bedient.
Jurong ist eine hundertprozentige
Tochter der SembCorp Marine Ltd.
{(www.sembcorpmarine.com), die an
der Borse in Singapur (W, sgx.com}
natiert und mit weiteren Werften in
China, Indonesien und Brasilien ver-
treten ist.

Die Jurong-Werft geht zuriick auf ein
loint-Venture aus dem Jlahr 1963 zwi-
schen der Regierung in Singapur und
Ishikawajima Harima Heavy Industries
Co Ltd {IHI}, Japan.

Heutzutage ist Jurong spezialisiert
auf den Schiffbau, Schiffsreparaturen,
Schiffsumbauten, sowie den Bau von
Riggs und Offshore-Anlagen.

Irm Jahre 2002 wurde die Werft mit
der OHSAS 18001:199% (2002) zer-
tifiziert. Das Zertifikat betrifft das
Gesundheits- und Sicherheitsmanage-
ment der Werft, Die Akkreditierung
des Zertifikates erfolgte durch das
American Bureau of Shipping (ABS),
eine der weltweit fithrenden Klassifi-
kationsgesellschaften. Des Weiteren
ist die Werft ebenfalls nach dem neu-
en Qualititsmanagement System 150
9001:2000 zertifiziert. Die Zertifizie-



rung wurde wie schon die 150 9001
Zertifizierung seit 1995 durch ABS
VOIgenommen,

Die Jurong-Werft verfigt dber ein
Areal von insgesamt 65 ha, auf dem
vier Trackendocks mit einer Gesamt-
kapazitit von 1,1 Mio. dwt zur Verfi-
gung stehen,

Das Schiff

Gemal Kaufvertrag vom 28.09.2004
und Vereinbarung vom 19.06.2006
sall das Schiff mit der Baunummer
1077 bis spatestens 15.08.2006 gelie-
fert werden.

Dras Schiff stammit aus einer Baureihe
flir deutsche und ausldndische Ree-
dereien und entspricht den heutigen
Anforderungen des Chartermarktes.
Mit einer Tragfahigkeit von ca. 32.190
mit und einem Konstruktionstiefgang
van 10,50 m kann das Schiff ca.
2.010 TEU Container a 14 t homogen
laden, was einem vergleichsweise
hohen Wert von 76 % der Mominal-
kapazitat entspricht.

Der Antrieb erfolgt durch eine Haupt-
maschine vom Typ Hitachi MAN B&W
TKBOMC-C mit einer Leistung von
25270 KW. Bei einem Verbrauch
von 101,7 t Schwerd! pro Tag betragt
die Geschwindigkeit ca. 22,7 kn.

Dig Masching ist fir den wachfreien
Betrieb ausgelegt.

Insgesamt 304 Anschliisse fir
Kilhlcontainer an Deck erhdhen

die Attraktivitidt des Schiffes. Des
Weiteren verfigt das Schiff Gber

so genannte Laschbriicken, die das
Laschen der Container verginfachen
und Gblicherweise nur auf gréferen
Containerschiffen zu finden sind,

Dem Prospektverantwortlichen, den
Grundungsgesellschaftern, Mitglie-
dern der Geschafisfihrung, Aufsichis-
gremien, Beirdten, dem Treuhander
oder sonstigen Personen, die die Her-
ausgabe oder den Inhalt des Prospek-
tes oder die Abgabe oder den Inhalt
des Angebots der Vermégensanlage
wesentlich beeinflusst haben, steht
oder stand kein Eigentum am Anlage-
objekt oder wesentlichen Teilen des-
selben zu. Sofern ein Unternehmen
der Warburg Gruppe an der Schiffsfi-
nanzierung teilnimmt, kdnnen diesem
auch dingliche Sicherheiten am Schiff
eingerdumt werden.

Digjenigen der oben genannten Per-
sonen, welche nicht nur geringfiigige
Leistungen und Lieferungen erbrin-
gen, und der Umfang derselben sind
auf den Seiten 36 (Pkt. 4), 37 (Pkt,

7) sowie Seite 39 genannt, Dar(ber-
hinaus werden durch diese Personen
nicht nur geringfiigige Lieferungen
und Leistungen nicht erbracht. Zu
Gunsten des schiffsfinanzierenden
Bankenkonsortiums wird auf Basis
eines abstrakten Schuldversprechens
eine erstrangige Schiffshypathek in
Hohe von 120 % des Darlehensbetra-
ges nebst Zinsen und Kosten in das
Schiffsregister eingetragen,

Darliber hinaus hat sich das schiffs-
finanzierende Bankenkonsortium im
dblichen Rahmen, insbesondere durch
Aptretung von Versicherungsforde-
rungen flir das Schiff und Abtretung
der Fracht- und Chartererltse besi-
chert,

Rechtliche oder tatsachliche Beschran-
kungen der Verwendungsmbglichkei-
ter des Anlageobjektes, insbesondere
im Hinblick auf das Anlageziel, sind
nicht erkennbar,

Fir den Betrieb des Schiffes im inter-

HAMBURGISCHE I'S‘I SEEHANDLUNG
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nationalen Verkehr sind gine Reihe
von Genehmigungen und Zertifikaten
erforderlich, Dies sind im \Wesent-
lichen Unterlagen hinsichtlich der
Klassifizierung durch die Klassifizie-
rungsgeselischaft, die Registrierung in
einem Schiffsregister sowie die Flag-
genfihrung des Schiffes,

Die Klassifizierung des Schiffes ist der
vorstehenden Tabelle zu den techni-
schen Daten zu entnehmen, Weitere
wesentliche Genehmigungen und
Zertifikate sind bei Ablieferung baw.
Ubernahme des Schiffes zu erstellen,
Dies sind z. B. Zertifikate zur Einhal-
tung vorgeschriebener Sicherheits-
bestimmungen an Bord oder Sicher-
heitsbestimmungen zur Abwehr von
Terrorakten. Der Anbieter rechnet mit
einer fristgerechten Erteilung der ent-
sprechenden Genehmigungen:

Die Eintragung des Schiffes soll im
deutschen Schiffsregister erfolgen.
Zur Flhrung der vorgesehenen Flagge
von Liberia ist hierzu gem. § 7 des
Flaggenrechtsgesetzes eine Ausflag-
gungsgenehmigung des Bundesamtes
fiir Seeschifffabrt und Hydrographie
erforderlich, die bei Schiffsibernahme
einzuholen ist. Hinweise, dass diese
Genehmigung verwehrt wird, sind
derzeit nicht zu erkennen. Da die
Genehmigung auf einen Zeitraum von
zwei Jahren befristet ist, ist sie danach
neu zu beantragen.



g. ANGABEN UBER DIE ANLAGEZIELE UND ANLAGEPOLITIK DER VERMOGENSANLAGE

Containerschiffneubau Schiffstyp:

MS PONTREMOLI":

TECHNISCHE DATEN Bauwarft:
Ablieferung;

Klassifikation:

Klassifikationsgesellschaft:

Klasselauf:

Lange (ber alles:

Breite:

Tiefgang (voll beladen):

Zellen-Containerschiff mit Dop-
pelhillenrumpf chne Krane

Jurong Shipyard Pte. Ltd,, Sin-
gapur

varaussichtlich
Anfang August 2006

& A1, Container Carrier, ®,
& AMS, & ACCU, 5H

Arnerican Bureau of Shipping
(ABS)

5 lahre

213,00 m

32,20 m

11,50 m

._,-'l
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Tragfahigkeit:

MRZ:

BRZ:

Containerkapazitat:

Kiihlcontainerkapazitat:
Hauptmaschinenanlage:
Geschwindigkeit;
Verbrauch der Maschine:
vargesehene Besatzungs-

starke:

Flagge/Seeschiffsreqgister:

ca. 32.190 mt

12.621

27.800

ca. 2.646 TEU {im Raum 958
TEU, auf Deck 1.688 TEU) bzw,
ca. £.010 TEU mit jeweils 14 t
homogen

304 Anschldsse an Deck

Hitachi MAN B&W TKBOMC-C
25.270 kW bej 104 Uph

ca. 22,7 kn bei 10,50 m Kon-
struktionstiefgang

ca. 101,77 t SchwerdlTag be
90% Leistung

20 Personen

Liberia, Heimathafen Monrovia!
Eintragung im deutschen Zweit-
register

-




ANGABEN UBER DIE ANLAGEZIELE UND ANLAGEPOLITIK DER VERMOGENSANLAGE

Folgende Vertrage hat der Emittent
dber die Anschaffung oder Herstel-
lung des Anlageobjektes geschlossen:

Bau und Kauf des Schiffes

Zum Erwerb der M3 “Pontremoli® hat
der Emittent am 28. September 2004
mit der Sunchoice Enterprises Limited
{"Sunchoice”} einen Kaufvertrag hin-
sichtlich des zurzeit bei der Jurong
Shipyard Pte. Ltd. (*Werft™) unter
dortiger Bau-Nr. 1077 im Bau befind-
lichen Containerschiffes geschlossen,
PCL Investments Inc. {"PCL") als
urspriinglicher Besteller des Schiffes
hat gegeniiber der Werft seine Funk-
tion als Besteller auf Sunchoice lber-
tragen, die ebenfalls wie Sunchoice
Enterprises Limited zur PCL Gruppe
gehért.

1. Der verginbarte Kaufpreis gemal
Kaufvertrag betragt USD 41.650.000.
Der Emittent hat 40% des Kaulprei-
ses als Anzahlung am 14, lanuar
2005 an den Verkdufer Sunchaoice
gezahlt. Der Rest des Kaufprelses ist
bai Ablieferung des Schiffes féllig
und zahlbar.

2. Am 8. September 2004 haben
die Reederei F. Lagisz G.m.b.H. als
Vertreterin des Emittenten und
lurong Shipyard Pte. Ltd. eine
Contract Variation Order gezeich-
net, in der fiir Anderungen und
Erweiterungen der zum Bauver-
trag vom 17.05.2004 gehdrenden
Spezifikation eine Zahlung in
Hohe von USD 299,880 verein-
bart wurde, die bei Ablieferung
des Schiffes fillig ist. Die Reederei
F Laeisz G.m.b.H. als Vertreterin
des Emittenten und die Werft
habken diese Contract Variation

Order direkt abgeschlossen, weil
Sunchoice seine Rechte gegen
die Werft unter dem Bauvertrag
an den Emittenten abgetreten
hat {siehe unten 3). Die Werft,
Sunchoice und der Emittent sind
bereingekommen, dass Ande-
rungen der technischen Ausstat-
tung des Schiffes direkt zwischen
der Werft und dem Emittenten
vereinbart werden,

M5 Pontremoli® ist eines von zwel
im Zusammenhang bestellten
Schwesterschiffen. Mit zusitzlicher
Vereinbarung (Cost Increase Agree-
ment) vom 22.06.2006 haben
Ernittent und Verkaufer vereinbart,
dass die M5 Pontremnaoli”™ GmbH
& Co. KG vor dem Hintergrund
gestiegener Fertigungskosten eine
Zahlung in Hhe von T USD 750
an Sunchoice zu leisten hat, wabei
vereinbart werden konnte, dass
diese Zahlung nur bei plnktlicher
Lieferung eines bestellten Schwe-
sterschiffes der M5 |, Pontremaoli®
zu erfolgen hat. Eine mégliche
inhaltliche Verdnderung dieser
Vereinbarung konnte zu einer fri-
heren Falligkeit dieses Betrages
fithren.

Der Kaufvertrag ist so ausgestal-
tet, dass einerseits Sunchoice bis
zur Ablieferung des Schiffes von
Jurong unter dem Bauvertrag das
Insolvenz- und Fertigstellungsrisi-
ko hinsichtlich der Bauwerft tragt
und auch die Bauaufsicht, die in
Artikel IV 2. und 3. des Bauver-
trages geregelt ist, bei Sunchoice
verbleibt. Sunchoice ist allerdings
gemal Klausel 20 des Kaufver-
trages verpflichtet, auf Verlangen
des Emittenten bis zu & Vertreter

des Emittenten zu autcrisieren,
bei Tests, Inspektionen, Probeliu-
fen und Probefahrten sowie Bau-
besprechungen teilzunehmen und
deren Vorschlage, Anmerkungen
und gegebenenfalls Mangelriigen
der Werft zu dbermitteln. Die
Bauaufsicht wird durch die zur
FCL Gruppe gehtirende PACC
Management Ltd. durchgefiihrt.

Andererseits sind dem Emittenten
ah Ablieferung folgende bauwver-
tragliche Anspriche von Sunchoice
gegen Jurong abgetreten worden:

a. Gewahrleistungsanspriiche

b. Anspruch auf Rickerstattung
bereits geleisteter Anzahlungen

¢ Recht, den Bauvertrag zu kiin-
digen.

Die entsprechenden Abtretungs-
vereinbarungen sind am 31,
Dezember 2004 zwischen dem
Emittenten, Suncholce und der
Werft gezeichnet worden,

Der Emittent hat mit der Reederei
F. Lasisz G.m.b.H. ¢inen Vertrag
Uber Bauaufsicht, vorbereitende
Bereederung und Erstausstattung
mit Datum vom 07.06.2005
geschlossen, unter dem Laeisz
u.a; die Bauaufsicht fir den Meu-
bau gemal Bauvertrag sowie

die Uberwachung der "Contract
Variation Order® mit Datum vom
08.09.2004 fir den Emittenten
tbernommen hat und die gemal
Klausel 20 des Kaufvertrages zu
benennenden Wertreter stellen
darf. Aulerdem tragt Laeisz dafir
Sarge, dass die fir den Betrieb
des Schiffes erforderliche Erst-
ausstattung inkl. Betriebsstoffe,

























































































































































































































































