AN

M.M.WARBURG & CO SCHIFFAHRTSTREUHAND

«Anlegernr»
«Anrede» Ulrike Slotala/LS
«Namel» Telefon (040) 32 82-52 21
«Name2» Telefax (040) 32 82-52 10
«Name3» e-mail: uslotala@mmwarburg.com
«Named»
«Strasse»
«Pstlz» «Ort» Hamburg, den 17. September 1999

Gesellschafterversammlung MS "Patmos" GmbH & Co. KG am 31. August 1999

«Briefl_Anredel»,
«Briefl_Anrede2», . < G
h ¥

rversammlung d MS“\'patmos"

ir Thnen ?_:1\3 d“ﬁ\}h%to oll vom

e SC.\’\\‘J
die sich {QBd}ésb}n Zusammenhgqg\efge en konnten, stehen wir Thnen tele-
g e

rfliguh

unter Bezugnahme auf die Gese
am 31. August 1999 iib

Mit freu

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlagen

M.M.WarBUrG & CO SCHIFFAHRTSTREUHAND GmeH
Geschiftsfiihrer: Christian Biittner, Hartmut Thoms - Handelsregister Hamburg Nr. B 57523
Brief an Zeichner w_GV 99 iwieketfaer7, 20354 Hamburg - Postfach 57 03 01,22772 Hamburg - Telefon (040) 32 82 52 30 - Telefax (040) 32 8252 10
g Konto: 1000 314 552 M. M. Warburg Bank, Hamburg, BLZ 201 201 00



M S PATMO S s

Am Seshaler 8147 Rostocs Am Ssshalen

| B147 Rostock
Tel. 0381-458 4025
An die Fax: 0381-458 4001
Anleger der
MS ,Patmos” GmbH & Co. KG

20.08.1999
vF/Tr

Gesellschafterversammiung am 31.08.1999

Sehr geehrte Damen und Herren;

im Nachgarng '“zu unser
ersammliung von Herm RA Dr. Scheel aus’c anzlei Gleiss &
sschrieben wprdeiﬁ ‘mit derAuffor . Herrn RA Dr. Scheel
tsvoilmacht flir die Gesellschafterversammlung am 31.08.1999 zu
\NJF ‘haben von dem Schreiben von Herrn Dr. Scheel vom
5 ir hier nicht weiter kommentieren wollen,

Dr. Scheel vertreten zu iassen Wir méchten aber nicht versdumen, Sie Uber
folgendes zu unterrichten:

Herr Dr. Scheel vertritt zwei GroRanleger, die mit Anteilen von DEM 4 Mio. bzw.
DEM 5 Mio. an der MS ,Patmos" GmbH & Co. KG beteiligt sind.

Durch die Zuspitzung der Ostasien-Krise im vergangenen Jahr und die daraus _
folgenden wirtschaftlichen Probleme der DSR-Senator Lines GmbH wurde

bekanntlich die Verabschiedung eines Sanierungskonzeptes fir die """
DSR-Senator Lines GmbH erforderlich, das auch zu Vereinbarungen zwischen &7 120 200 o0
der Fonds-KG und der Reederei Hansescan GmbH fiihrte, die sich auf das ' '*“°
Ergebnis des Fonds aber lediglich in der Weise auswirken, dass eine zeitliche  rondelege
Verzégerung der Ergebniszufliisse entsteht. B

Geschaftsfihrer
Karl-Georg von Ferber
Martin Strothmann
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Uber Herrn RA Dr. Scheel versuchten diese Anleger, im Rahmen der
VVerhandlungen eine Besserstellung gegentiber den anderen Anlegern des Fonds
zu erreichen.

Die Geschaftsfuhrung hat seinerzeit dem auf sie ausgelbten Druck nicht
nachgegeben, weil sie die Gleichbehandlung aller Gesellschafter fir ein
wichtiges und unverhandelbares Prinzip halt.

Erfreulicherweise zeichnet sich zwischenzeitlich ab, dass das Sanierungskonzept
erfolgreich ist und die DSR-Senator Lines GmbH sich offenbar erholt hat.
Jedenfalls erhélt die Reederei Hansescan GmbH seit dem August 1998 punktlich
die vereinbarten Charterzahlungen, die wiederum ihren Verpflichtungen
gegeniber der Fonds KG ebenso punktllch nachkommt Nach gege_rtiger

_ .--a. dass das im vergange/en Jah
|erungskonzept dle richtige MaRnahme

gen haben kénnen,
Scheel in der

Mit freundlichem GruR

MS ,PATMOS"* GMBH & CO. KG

Martin Strothmann Karl-Georg von Ferber



Protokoll

der 3. ordentlichen Gesellschafterversammlung der
MS ,,Patmos“ GmbH & Co. KG
am 31. August 1999, im Hotel Neptun in Rostock-Warnemiinde

Anwesenheit:

Geschéftsleitung Herr Karl-Georg von Ferber
Herr Martin Strothmann

Beirat Herr Jochen Rohde (Vorsitzender)
Herr Henning Dietrich
Herr Horst Treml \

e I,

M.M. Warburg & CO Herr-@fifistian Biittner y

Schiffahrtstreuhand GmbH ~_, wHerr Hartmut Thoms

Reederei HansescanGmt;H/ Herr Frank Hilmese®™

ReedereifT Lagisz G.m.b.H. Herr HerbertJuniel

Hé"'mpd/fgische Seehandlung. ‘ Herr Dr. Thomas Ritter

Gesellschaft fiir Sehiffsbeteiligungen

mbH'& Co. KG _—

Schitag Ernst & Young Herr Holger Novy

Deutsche Allgemeine Treuhand AG

Wirtschaftsprifungsgesellschaft

F. Laeisz Schiffahrtsgesellschaft

mbH + Co. Herr Volker Redersborg (Protokoll)

TOP 1: BegriiRung, Feststellung der form- und fristgemaRen

Einladung, der Beschlussfahigkeit der Gesell-
schafterversammliung und Genehmigung der Tagesordnung

Herr von Ferber begrii3t die Anwesenden und dankt fir ihr Erscheinen.

Einleitend weist Herr von Ferber darauf hin, dass erfreuerlicherweise in diesem
Jahr die Gesellschafterversammlung der MS ,Patmos® GmbH & Co. KG
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erstmalig am Sitz der Gesellschaft stattfinde, nachdem der Fonds die Probleme
des letzten Jahres nach gegenwartiger Einschatzung tUberwunden habe und
somit die Situation des Schiffes und damit der Eignergesellschaft als geordnet
angesehen werden kénne. Es hatten keine besonderen Griinde vorgelegen,
die Gesellschafterversammlung erneut in Hamburg abzuhalten, so dass in
Ubereinstimmung mit den Vorschrifften des Gesellschaftsvertrages die
Geschaftsfuhrung zur Gesellschafterversammlung nach Rostock eingeladen
habe.

Herr von Ferber stellt anschlieBend die bereits in verschiedenen
Anlegerrundschreiben erlauterten Ursachen der Schwierigkeiten des letzten
Jahres nochmals dar. Um diesen Schwierigkeiten zu begegnen, sei nach
langwierigen Verhandlungen zwischen der Reederei Hansescan GmbH
(Hansescan) und der DSR-Senator Lines GmbH (DSEN) das
Sanierungskonzept DSEN verabschiedet worden. Als Folge hiervon seien auch
zwischen der Fondsgesellschaft und Hansescan verschiedene Vereinbarungen
getroffen worden, in denen die Ergebnisse des Sanierungskonzeptes

weitgehend Ubernommen worden seien. Gleichzeitig _.habe die
Geschaftsfuhrung bei der Reederei F. Laeisz G.m.b. H (Laelsz) d|e Erﬁ.lllung
der Performance Garantie eingefordert. _ <>

Die von Laeisz gegeniiber der Fondsgeseﬂschaft abgegebene Perfonnance
Garantie sei eine Kapitalausstattungsverpflichtung «in’ Form einér harten
Patronatserklarung. SolcheVerpflichtungserklarungen gewahrenfjedoch keinen
unmittelbaren _____Erfullungsanspruch sondern einen Anspruch  auf Ersatz
desjenigen8chadens, der aus der Zahlungsunfahigkeit'der Tochtergesellschaft
entsteht. Die Vereinbarungén der Fondsgesellschaft mit Hansescan/ Laeisz
wirden diesen rechtlichen Hintergrund wiedergeben.

In Erfullung der Performance Garantie habe Laeisz als Gegenleistung fiir die
gewahrté Charterratenreduzierung auf Gewinnbeteiligungsanspriiche auf ihr
Kommanditkapital bei der MS ,Patmos‘ KG gegen Besserungsschein
verzichtet, damit durch zukiinftig erhéhte Ausschittungen samtliche wahrend
der Bareboatcharter prospektgemal verdienten Ausschiittungen geleistet
werden kdnnen.

Als Absicherung fur das Risiko der Nichtzahlung der gestundeten Betrage habe
Laeisz ebenfalls in Erfillung der Performance Garantie Sicherheiten in Héhe
von insgesamt DEM 8,6 Mio fur die 4 Fondsgesellschaften gestellt. Dabei
handelte es sich um

1. die Abtretung von Anspriichen aus einem sog. Interest-Rate-Swap-
Geschaft in Héhe von DEM 2,2 Mio. Diese Sicherheit ist kirzlich von
Laeisz durch Barzahlung abgelost worden. Aus dieser Ablésung ist ein
Betrag von 0,550 Mio auf dem Konto der Gesellschaft eingegangen,
Uber dessen Verwendung zu beschlieRen ist.

-8 hypothekarische Belastung von drei Schiffen von Laeisz in Hoéhe von
DEM 2,4 Mio..
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die urspringlich von der Deutsche Seereederei GmbH gestellte
Sicherheit durch Verpfandung der Geschéaftsanteile an der Deutsche
Seereederei Immobilien GmbH in Héhe von DEM 4,0 Mio.

td

Diese Sicherheit sei inzwischen von Laeisz durch gleichwertige
Sicherheiten in Form von Kommanditbeteiligungen an der MS
,Pommern“ GmbH & Co. KG und der MS ,Potsdam“ GmbH & Co. KG
abgel6st worden.

Herr von Ferber erklart, dass die gestellten Sicherheiten von der M.M. Warburg
& CO Schiffahrtstreuhand GmbH als Treuhénderin der Fondsgesellschaft
verwaltet wirden. Alle Sicherheiten seien nach Uberzeugung der
Geschaftsfiihrung werthaltig.

Durch die Gestellung der genannten Sicherheiten sei erreicht worden, dass ein
Risiko hinsichtlich der AuRenstande von urspriinglich DEM 8,600 Mio nicht
mehr bestehe.

Die Beteiligung des Fonds an dem Sanierungskonzepts DSEN habe die
Weiterbeschaftigung des Schiffes bei Hansescan.und DSEN sichergestellt.
Erfreulicherweise greife gegenwartig das. SamerUngskonzept DSEN# Seit
August 1998 wiirden die Charterraten-séitens DSEN und Hansescan plinktlich
bezahlt. Ferner wiirden seit_Juli 1999 riickstandige Charterraten_atis der Zeit
April bis Juni 1998 aufgeholt

SchlieBlichr erléutert Herr von. Ferber noch einmal’die Vereinbarungen im
Zusammenhang mit denZahlungen in der_Z&it von Mai bis Juli 1998. Im
Sanierungskonzept;’ also in dem Vertragsverhaltnis Hansescan/DSEN, sei
bekanntlich vereinbart, dass.in'dieser Zeit 50 % der Charterraten gestundet
werden sollten. Hansesean erhielt demzufolge 50 % der mit DSEN vereinbarten
Zeltchartenmeten ‘musste aber aus diesen Einnahmen einen geordneten
Schiffsbetrieb sicherstellen. Alle Beteiligten seien sich dariiber einig gewesen,
dass die Aufrechterhaltung des Schiffsbetriebes Vorrang vor allen anderen
Einnahmeverwendungen haben musste. Dabei sei wiederum zu bedenken
gewesen, dass Hansescan bereits 5 Monate lang diese Ausgaben bestritten
hatte, obwohl in dieser Zeit alle Einnahmen ausgeblieben seien. Zwischen den
Fondsgesellschaften und Hansescan sei deshalb vereinbart worden, dass
Hansescan in dieser Zeit nur das an die Fonds weiterreichen sollte, was fir den
Kapitaldienst benétigt wirde. Dementsprechend hatten die Fonds in der
betreffenden Zeit nicht 50 %, sondern ca. 27 % der Charter erhalten. Der
Unterschiedsbetrag werde derzeit durch die vereinbarungsgemag in der Zeit ab
Juli 1999 bis Dezember 2000 zu leistenden Sonderzahlungen ausgeglichen.
Hieriber seien die Gesellschafter bereits im Rundschreiben vom 11. Februar
1999 informiert worden.

Herr von Ferber kiindigt an, dass im Verlauf der Sitzung zu dem Schreiben von
Herrn Dr. Scheel an einige oder alle Gesellschafter des Fonds Stellung
genommen wirde. Selbstverstandlich wirden die von Herrn Dr. Scheel
angekindigten Fragen soweit wie méglich beantwortet werden.

gv-pat99
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Herr von Ferber stellt sodann fest, dass die Einladung form- und fristgeman
erfolgt sei.

Die Anwesenheit wird von Herrn Buttner wie folgt festgestellit.

Von insgesamt 36.600 Stimmen sind 16.565 persénlich anwesend, 4.200 sind
durch Grindungsgesellschafter und 5.720 sind treuhanderisch vertreten (mit
Weisung an Treuhander oder Dritten). 10.115 Stimmen sind ebenfalls durch
den Treuhander vertreten (ohne Weisung an Treuhander).

TOP 2: Bericht der Geschaftsfilhrung zum Geschéaftsjahr 1998,
Bericht liber den bisherigen Verlauf und Ausblick auf das
Geschaftsjahr 1999

Herr Strothmann stellt fest, dass der Bericht der Geschéftsleitung zum
Geschaftsjahr 1998 zusammen mit dem Jahresabschluss per 31. Dezember
1998 mit Schreiben vom 22. Juli 1999 an die Gesellschafter versandt worden
sei. Da die Geschaftsfihrung in diesem Schreiben ausfihrlich Uber die Lage
der Gesellschaft berichtet habe, kénne sich die Geschaftsfuhrung auf die
Darstellung eines Prospekt!lst-Verglelches des steuerllchen Ergebmsses
beschranken. g \
Das steuerliche Ergebnis 1998we}che 1nsgesamt um TDEM 282 vom Prospekt
ab. Diese Abwelchung ‘resultiere \im - Wesentlichen _au§ geringeren
Chartereinnahmenrin Hohe von TDEM 890 'sowie geringefen Zinsertragen in
Héhe von<TDEM 24. Diesen Mindereinnahmen stiarden Minderausgaben in
HoheVon TDEM 182 aufgrund des Verzichtes Von Laeisz auf die Verzinsung
des Reedérkapitals sowie geringere Darlehenszinsen in Héhe von TDEM 73
gegenﬂber Der Verwaltungsaufwahd habe sich gegenuber dem Prospekt um
TDEM._ 31 erhoht aufgrund von im Rahmen des Sanierungskonzeptes
angefallener Beratungslelstungen sowie der Neuberechnung des steuerlichen
Konzeptes. Die prozentuale Abweichung des steuerlichen Ergebnisses vom
Prospekt betrage lediglich 0,86 %.

Herr Strothmann weist ferner darauf hin, dass seit August 1998 die
Charterraten pinktlich eingehen. Die im Rahmen des Sanierungskonzeptes
getroffenen Vereinbarungen wirden von Hansescan erfillt. Am 12. August
1999 habe Hansescan gestundete Charterraten in Héhe von TDEM 550
vorzeitig gegen Rickgabe von Sicherheiten (Interest Rate Swap, siehe TOP 1)
gezahlt.

TOP 3: Bericht des Beirates zum Geschaftsjahr 1998
Herr Rohde weist darauf hin, dass der Bericht des Beirates zusammen mit dem
Gesellschafterrundschreiben vom 22. Juli 1999 an alle Gesellschafter versandt

worden sei. Fragen hierzu wiirden seitens des Beirates selbstversténdlich gern
beantwortet.
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TOP 4: Aussprache liber die TOP 2 und 3

Herr Dr. Scheel stellt in seiner Eigenschaft als Bevollmachtigter einiger Anleger
eine Reihe von Fragen, die von der Geschéaftsfihrung und Hansescan bzw.
Laeisz beantwortet werden.

Frage: Wer war Erklarungsempfianger der Performance-Garantie, die
Laeisz abgab? Die Reederei Hansescan (nachfolgend
,Hansescan“) oder die MS ,,Patmos“ GmbH & Co. KG?

Die MS |Patmos” GmbH & Co. KG

Frage: Wurden die Anspriiche aus der Performance-Garantie von der
MS ,,Patmos®“ GmbH & Co. KG und/oder Hansescan an einen
Dritten, zum Beispiel an eine Bank, abgetreten?

Die Abtretung erfolgte an die KfW aufgrund des Kreditvertrages vom

16. Dezember 1996 und musste am 15. Juni 1998 wegen elnes Forrnfehlers

wiederholt werden. -

Frage: Im Prospekt der MS ,,Patmos‘“ KG W|rd darauf hmgew:esen
dass die Fmanzmrung gesichert ist. Warum wird nicht iiber
die Abtretung «der Performance . Garantie an< die Bank
mformlert?

Im Prospekt, _der den Stand Oktober 1996 wiedefgibt, konnte nur darauf
hingewiesen werden, (dass eine Finanzierungszusage vorliegt. Der
Kreditvertrag, . .der> ~die  Abtretung®"“der Performance Garantie als
Finanzierungsvoraussetzung-vorsah, wurde erst am 16. Dezember 1996
unterzexchnet An der Prospektwahrhelt besteht somit kein Zweifel.

Frage‘:.\______ Welche Anspriiche des Dritten gegen wen werden gesichert?
Alle Anspriche der KfW aus dem Kreditvertrag vom 16. Dezember 1996.

Herr Dr. Scheel stellt fest, dass durch die Abtretung der Performance Garantie
an die Bank nur diese in der Lage sei, Anspriiche hieraus geltend zu machen.
Die Banken ihrerseits hatten jedoch in 1996 ein vorrangiges Interesse an der
Umfinanzierung dieses und der drei weiteren Schiffe gehabt und missten
daher als Gegner der Gesellschaft angesehen werden.

Herr Juniel bestreitet diese Feststellung nachdriicklich. Die KfW habe im
Rahmen der Umsetzung des Sanierungskonzeptes im vergangenen Jahr
erheblich zu dessen Erfolg beigetragen. Insgesamt seien innerhalb des
Sanierungskonzeptes 27 Schiffe betroffen gewesen, wobei eine Reihe von
diesen durch die KfW finanziert bzw. mitfinanziert worden seien. Im Ubrigen sei
es bei Schiffsfinanzierungen (blich, dass sich die Banken neben einer
hypothekarischen Belastung des Schiffes séamtliche Erlése der Gesellschaft,
die Anspriiche aus den Schiffsversicherungsvertragen und sonstige Werte zur
Sicherheit flr den Schiffskredit tibertragen lassen.
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Frage: Wie hoch war das Schiffshypothekendarlehen bei der KfW,
als es die MS ,,Patmos” GmbH & Co. KG iibernahm?

Die MS ,Patmos" GmbH & Co. KG finanzierte den Kaufpreis von DEM 59,500
Mio in Héhe von DEM 31,500 Mio durch Darlehen und den Rest durch
Eigengeld. Fur das Schiffshypothekendarlehen wurden neue Kreditvertrage
gezeichnet. Die Finanzierungsstruktur des urspriinglichen Darlehensvertrages
wurde Ubernommen, das OECD-konforme Darlehen wurde mit 8 % p.a.
verzinst.

Frage: Wie ist das Schiffshypothekendarlehen auf die MS ,,Patmos*
GmbH & Co. KG iibertragen worden? Ist sie in die
bestehenden Vertrage lber das Darlehen schuldbefreiend
eingetreten, so dass die urspriingliche Kreditnehmerin frei
wurde, oder haftet sie nur als dinglicher Schuldner?

Es erfolgte keine Darlehensibertragung, sondern es wurden neues Vértrage mit
neuen Finanzierungszusagen geschlossen. Die grundsatzilche Struktur des
fruiheren Darlehens mit der OECD-Konformitat istrbeibehalten worden, da
ansonsten Vorfalllgkeltsentschad[gungen angefallen waren, die/ SICh
kaufpreiserhéhend ausgewirkt hatten ' :

Frage: In welcher Hﬁhe wurde - wie auf Seite 32.des Prospekts
angédeutet - ein Preisnachlass beim Kaufprels fir die
' uberhohten Zinsen ausgehandelt‘? : '

Durch Fbrtfuhrung der OECD-Struktur wurden DEM 1,820 Mio an
Vorfalhgkettsentschadlgung vermieden, die der Verkdufer ansonsten dem
Kaufprels hatte. zurechnen missen.

Frage:\‘___ > -Unter welchen Voraussetzungen werden die Anspriiche aus
der Performance-Garantie an die MS ,,Patmos”“ GmbH & Co.
KG oder Hansescan zuriickabgetreten bzw. fallen zuriick?

Die Anspriiche aus der Performance-Garantie fallen bei Fortfall des
Sicherungszwecks, d.h. Befriedigung séamtlicher Anspriiche der KfW, an die MS
.Patmos” GmbH & Co. KG zuriick bzw. werden an diese riickabgetreten.

Frage: Kann die MS ,Patmos“ GmbH & Co. KG derzeit Anspriiche
aus der Performance-Garantie gegen Laeisz geltend machen,
wenn Hansescan Charterraten schuldig bleibt?

Die MS ,Patmos” GmbH & Co. KG kann Anspriiche aus der Performance-
Garantie gegen RFL nur mit Zustimmung der KfW geltend machen.

Neben der Bestellung einer Schiffshypothek auf MS ,Patmos" wurden der Bank
als weitere Sicherheit die Anspriiche der Fondsgesellschaft gegeniiber
Hansescan auf Zahlung der vereinbarten Bareboatraten und samtliche
Versicherungsanspriiche abgetreten. Selbst Hansescan, obwohl insoweit
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Dritter, hat der Bank ihre Zeitcharteranspriiche gegeniiber DSEN zur Sicherheit
des Schiffskredites Uberlassen missen.

Frage: Trifft es zu, dass zwischen Hansescan und Laeisz ein
Beherrschungsvertrag und/oder ein Gewinn-
abfiihrungsvertrag besteht, der Laeisz von Gesetzes wegen
zum Ausgleich aller Verluste von Hansescan zwingt?

Zwischen RFL und Hansescan besteht ein Ergebnisabfiihrungsvertrag.

Frage: Trifft es zu, dass die Deutsche Seereederei GmbH Laeisz eine
Riickgarantie abgegeben hat, so dass fiir die von Hansescan
zu zahlenden Charterraten letztlich nicht nur das Vermoégen
von Laeisz, sondern auch das der Deutsche Seereederei
GmbH haftet?

Die Ruckgarantie besteht nicht mehr. Im Rahmen der Entflechtung der

Gesellschafterinteressen wurde die Riickgarantie Anfang 1999-alifgehoben.

Die Riickgarantie war im Ubrigen eine ausschlieBlich interne"Vereinbarung und

hat der Fondsgesellschaft zu keinem Zeltpunki als ‘weitere  Sicherheit zur

Verfigung gestanden. - »\

Frage: Haben die Gesc—hﬁftsleltung sowie der Beirat Embhck in dle
Jahresabs¢hliisse der,Reederei F. Laeisz G.m: b H. sowie der
Reederei ‘Hansescan GmbH erhalten? :

Die'Geschéﬂsthrung hat' sich laufend iiber ‘die wirtschaftliche Lage von
Hansescan undLaeisz informiert. Die Jahresabschlisse konnten von ihr
eingesehen werden. Samtliche’ Fragen wurden bereitwillig beantwortet. Fiir den
Beiratsbestand..semit keine Veranlassung, ebenfalls in das Zahlenwerk von
Hansescan und__Laersz einzusteigen.

Frage: "~ Wurde bei der Reederei F. Laeisz G.m.b.H. eine Riickstellung
fiir die mogliche Inanspruchnahme aus der Performance
Garantie gebildet?

Im Rahmen des Jahresabschlusses ist ein entsprechender Bilanzvermerk
aufgenommen worden. Rickstellungen mussten nicht gebildet werden. Die
Jahresabschliusse sind samtlichst von den Abschlussprifern uneingeschrankt
testiert worden.

Frage: Wann hat Hansescan die Geschaftsleitung dariiber informiert,
dass die Charterraten nicht mehr bezahlt werden?

Hansescan hat die Geschéftsleitung im Februar 1998 dariiber informiert, dass
die Raten nicht mehr bezahlt werden kénnen. Zunachst konnte jedoch noch
davon ausgegangen werden, dass es sich nicht um einen Ausfall, sondern nur
um kurzfristige Zahlungsverzégerungen handeln wirde.
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Frage: Wurde 1999 die Zahlungsfihigkeit von DSR Senator Lines
gepruft?

Die Zahlungsfahigkeit von DSEN folgt fir die Fondsgesellschaft daraus, dass
von Hansescan alle finanziellen Verpflichtungen erfiillt werden. Im Ubrigen ist
die Geschaftsfiihrung auf Pressemitteilungen angewiesen. Gegenwartig sind
keine Anzeichen fur Zahlungsschwierigkeiten bei DSEN bekannt. Seit August
1998 erfullt DSEN alle Verpflichtungen gegeniiber Hansescan taggenau. Fur
den Fall, dass DSEN in Verzug kommen sollte, ist im Sanierungskonzept
zwischen DSEN und Hansescan vereinbart, dass Hanjin in den
Zeitchartervertrag mit Hansescan unter Ubernahme samtlicher Verpflichtungen
eintreten muss.

Frage: Wie werthaltig ist diese Hanjin-Garantie?

Eine Langfristprognose der wirtschaftlichen Situation von Hanjin ist schwierig.
Gegenwartig ist nicht bekannt, dass Hanjin ihren Zahlungsverpflichtungen nicht
nachkommt. Die KfW als Poolfiihrer des Bankenkonsortiums priift-r€égeimatig
die Bonitat von DSEN und Hanjin. Die Geschéftsfilhrung geht'davon aus, dass
die KfW Kenntnisse Uber eine eventuelle negative Entwmklung der Bomtét von
Hanjin an die Schiffsgesellschaften weltergeben Wwird. .

Frage: Warum hat Hansescan im Zeltraum Mai bis Juli 1998 nur 27 %
der Bareboafrate bezahlt, wihrend sie von DSR Senator Lines
50 % der Timecharterrate erhalten hat? .

Fug Hansescan hatte die Aufrechterhaltung de$ Schiffsbetriebes die héchste
Prioritat, Deshalb wurden aus der anteilig 'gezahlten Zeitcharterrate zunéchst
die Schiffsbetriebskosten begliehén. Der an die Fondsgesellschaft iberwiesene
Anteilentspricht dem-Zifisanteil der Fremdfinanzierung. Zu dieser Problematik
ist bereits im Anlegerrundschreiben vom 11. Februar 1999 Stellung genommen
worden. AuRerdem ist Herr von Ferber auf diese Frage am Beginn der
Gesellschafterversammlung ausfiihrlich eingegangen.

Frage: Wie hoch sind die Schiffsbetriebskosten?

Die Schiffsbetriebskosten entwickeln sich jahrlich unterschiedlich. Sie liegen
zwischen 10 bis 12 TDEM/Tag. Zu den Schiffsbetriebskosten gehéren
insbesondere Personalkosten, Kosten fiir Instandhaltung und Reparatur des
Schiffes, Schmierdl, Proviant sowie Versicherungspramien. Unter
Berlicksichtigung der Héhe der Schiffsbetriebskosten sind die gegenwartig am
Markt zu erzielenden Raten fir die Gesellschaft nicht auskémmlich. Eine
Prognose uber die Zeiicharterrate nach Ablauf der Bareboatcharter ist aus
heutiger Sicht nicht méglich, da diese von vielen Faktoren, wie konkurrierende
Neubautonnage, Anzahl der verschrotteten Schiffe sowie Entwicklung des
Welthandels Uber See beeinflusst wird.
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Frage: Welche Riickzahlungsvereinbarungen wurden zwischen DSR
Senator Lines und Hansescan sowie zwischen Hansescan
und der Gesellschaft abgeschlossen?

Die nicht gezahlten Charterraten aus dem Zeitraum Februar bis April 1998
werden im Jahr 2004 entweder in einer Summe oder tber eine Verlangerung
der Charter zuriickgezahlt. Die im Zeitraum Mai bis Juli 1998 nicht gezahlten
Charterraten werden seit Juli 1999 in 18 Raten bis Ende 2000 zurlickgezahlt.
Beide Ruckzahlungsvereinbarungen gelten gleichermalRen fur die
Vertragsverhéltnisse zwischen DSEN und Hansescan sowie zwischen
Hansescan und der Fondsgesellschaft. Es gibt jedoch eine Aussnahme.
Hansescan hat gemaR Sanierungskonzept auf die Rickzahlung der im
Zeitraum Februar bis April 1998 nicht gezahlten Charterraten gegen
Besserungsschein verzichtet. Der Besserungsschein beinhaltet, dass DSEN
unter bestimmten Voraussetzungen die Betrage zuriickzahlen wird. Sollte sie
dazu nicht in der Lage sein, tritt Hanjin - wie bereits ausgefiihrt - in den
bestehenden Vertrag zwischen Hansescan und DSEN ein. Demgegeniber hat
die Fondsgeselsichaft gegen Hansescan insoweit einen “klaren
Darlehensanspruch, fir den Laeisz die bekannten Slcherhelten gestellt hat.

-\\_’.A

Frage: Welche Samerungsbmtrage leasteten die Banken'? \
Die Banken haben eine Tllgungsatr‘ssetzung per 16.,Juli*1998 fur einen Monat
gewahrt. Im Ubrigen_habén die Bankén das Sanierungskonzépt mafgeblich
unterstitzt. Ohnesden Beitrag der KW ware Hanjin nlcht Vertragspartner des
Sanlerungskonzeptes geworden,

Fra_ge:___--"' Wurde® 'von Laeisz auf ‘die ergebnisunabhingige feste

w Vergiitung von®4,5 % p.a. nach § 20 Abs. 3 des

Geselischaftsvertrages fiir das von der Reederei einbezahlte
Kommanditkapital Il verzichtet?

Laeisz hat auf die Verzinsung ihres Kommanditkapitals Il in Héhe von DEM
1.394.080 gegen Besserungsschein verzichtet als Ausgleich fir die
Ratenreduktion in DEM-Gegenwert von USD 1.500/Tag. Der Besserungsschein
besagt, dass die Anspriiche auf Auszahlung der Zinsen dann wieder aufleben,
wenn nach Verkauf des Schiffes im Jahr 2004 die tatséchlichen
Ausschittungen tber den prospektierten Ausschittungen liegen.

Herr Juniel weist darauf hin, es sei bereits 1998 im Rahmen des
Sanierungskonzeptes DSEN vereinbart worden, dass Laeisz fir alle 4 P-Schiffe
ihr Kommanditkapital Il in Héhe von nominal DEM 16,2 Mio auf DSEN
tbertragt. Die insoweit erforderlichen Verirage sollen in den nachsten Tagen
gezeichnet werden. Hierdurch soll noch einmal die Kapitalstruktur von DSEN
verbessert werden. Da hierfir die dauernde Werthaltigkeit der Beteiligung
erforderlich ist, profitiert indirekt von der Anteilsiiberiragung auch die
Fondsgesellschaft, da fur deren Werthaltigkeit die Zahlung der Charterraten
durch DSEN unabdingbare Voraussetzung ist.
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Frage: Welchen Sanierungsbeitrag leisteten die Familie Schiies und
Rahe?

Die Familien Rahe und Schiies, die hinter der Deutsche Seereederei-Gruppe
stehen bzw. standen, haben sich mit Uber ca. DEM 90 Mio an der Sanierung
DSEN beteiligt.

Frage: Wer hat die Sanierungsverhandlungen zwischen DSR
Senator Lines und Hansescan gefiihrt?

Die Verhandlungen zwischen der Reederei F. Laeisz G.m.b.H./Hansescan und
DSEN wurden von Herrn Juniel zusammen mit einem weiteren
Geschaftsfuhrerkollegen gefuhrt. Die Verhandlungen zwischen Hansescan und
der Gesellschaft wurden zwischen der Fondsgeschéftsfihrung unter
Einbeziehung der Beirate und des Treuhanders und Herrn Juniel gefuhrt.

Aufgrund der Tatsache, dass fiir 15.30 Uhr die
Gesellschafterversammlung der MS ,,Pacific* GmbH & Co. KG"angesetzt
wurde, schldgt die Geschiftsleitung vor, die Sitzung-ufm 14.23 Uhr fiir
etwa 90 Minuten zu unterbrechen. Dle anwesenden Gese]lschafter
stimmen diesem Vorschlag zu. B -

Herr von Ferber eréffnet um 1@.‘50 Uhr erneut die Geseilschaﬁerversammluﬁg.
Herr Dr. Scheel stellt weitére Fragen wie, folgt:

Frage: "wurdén Alternativen zum Sanierunqskonzépt gepriift?

Aufgrund des, Zahlungsverzugs von “Hansescan hatte die Maoglichkeit
bestanden, den bestehendensChartervertrag zu kiindigen. Allerdings bestand
keinesMoglichkeit;=dass Schiff zu einer auskémmlichen Rate anderweitig zu
beschéftigen. Die marktibliche Zeitcharterrate héatte fur die Fortfihrung der
Gesellschaft nicht ausgereicht.

Frage: Welche Funktion hat die Saiph Shipping?

Es handelt sich hierbei um eine Gesellschaft, die ausschlieBlich zum Zweck der
Ausflaggung des Schiffes gegriindet wurde. Die Performance Garantie
erstreckt sich auch auf diese Gesellschaft. Risiken fur die Gesellschaft ergeben
sich aus der Ausflaggung nicht.

Frage: Wie waren die Charterraten auf dem Weltmarkt bei
Containerschiffen mit 2.500 TEU am 01.01.1995, am
01.01.1996, am 01.01.1997, am 01.01.1998 und wie sind sie

heute?
a) 01.01.1995 USD 23.100
b) 25.02.1996 USD 23.100
c) 15.01.1997 USD 23.100
d) 25.01.1998 USD 19.000
e) 23.07.1999 USD 13.500 (Quelle: Martini Chartering)
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Frage: Trifft es zu, dass die DSR Senator Lines GmbH ihre
Charterraten nach US-Dollar kalkuliert, wahrend Hansescan
an die MS ,Patmos“ GmbH & Co. KG Charterraten in
Deutsche Mark bezahlt?

DSEN zahlt die Zeitcharter an Hansescan in USD. Hansescan zahlt die
Bareboatcharter an MS ,Patmos” GmbH & Co. KG in DEM.

Frage: Bei einem im Prospekt auf Seite 60 zugrunde gelegten US-
Dollar-Kurs von DM 1,46 miisste der Verfall der Charterraten
zu einem erheblichen Teil dadurch aufgewogen worden sein,
dass der US-Dollar einen wesentlich hoheren Kurs als im
Prospekt angenommen hatte und noch hat. Ob und in
welchem MaRe werden die gesunkenen Charterraten auf den
Weltmarkten durch den hoheren US-Dollar-Kurs
ausgeglichen?

Fur DSEN ist in der Tat der Riickgang der Frachtraten im Markt teilweise durch
den hoéheren USD-Kurs ausgeglichen worden, soweit die Frachtraten in USD
quotiert werden, was weitgehend der Fall ist. Allerdings m"uss bq_n_‘_(_]_pksichtigt
re|seabhang|ge Kosten etc., ebenfalls in USD" bezahlt werden. Insofern ist plle
Veranderung des USD-Kurses fur DSEN von eher untergeordneter Bedeutung

Hansescan erzielt ebenfa]ls USD Einnahmen, muss aber einen"Teil der Kosten
(Bareboat-RatesTé€ile der Schlﬁsbetrlebskosten) in DEM.zahlen. Da Hansescan
jedoch_nicht auf die Entwicklung des USD spekuliert, wurden friihzeitig die
KurSrisiken durch Devisentermingeschéfte wauf einem Niveau von DEM
1,70/USD abgesichert. Unter Berlicksichtigung dessen, dass Hansescan
berelts im Rahmen friherer.Sanierungsmalnahmen DSEN die Charterrate fir
die 4«Fondsschiffertim USD 2.000/Tag reduziert hatte, wurde in 1998 ein
Iecllghch ausgegllchenes Ergebnis erreicht. Die Ratenreduktion entspricht iber
die Laufzeit einem Sanierungsbeitrag fir DSEN von ca. DEM 54,00 Mio. Die
derzeitige positive Entwicklung des USD-Kurses unterstitzt nunmehr die
Konsolidierung von Hansescan und Laeisz. Die
Schiffsbetriebskostenentwicklung ist ebenfalls positiv zu beurteilen.

Herr Buttner fragt Herrn Dr. Scheel unter Bezugnahme auf dessen Schreiben
an die Anleger vom 24. August 1999, wo er ein Eigeninteresse der Warburg
Bank sieht. Ein Eigeninteresse der Warburg-Gruppe besteht nicht.

Herr Dr. Scheel vertritt die Auffassung, dass aufgrund von getatigten
Devisentermingeschéaften zwischen der Warburg Bank und Laeisz/Hansescan
ein Eigeninteresse insoweit bestanden hat, als dass sie als Glaubiger
gegeniber diesen beiden Gesellschaften auftritt. Diese Geschaftsbeziehung
hatte dem Fonds offengelegt werden mussen.

Die Geschéaftsleitung weist diesen Ansatz zuriick. Geschafte zwischen dem

Bareboatcharterer und Kreditinstituten befinden sich auBerhalb des
Einflussbereiches der Fondsgeschéftsfithrung. Uberdies habe die
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Geschaftsfuhrung von diesen Geschéftsbeziehungen keine Kenntnisse, so
dass sie darliber auch nicht habe berichten kénnen.

Herr Juniel stellt fest, dass sich Hansescan bzw. Laeisz keine Vorschriften
machen lassen wirden, mit wem sie Devisentermingeschéfte eingehen wirde.
Diese Entscheidungen treffe sie ohne Einwirkungen von aulen ausschlieBlich
unter Ertragsgesichtspunkten.

Herr Dr. Scheel fordert die Geschaftsfilhrung auf, die Informationspolitik
gegeniber den Gesellschaftern zu verbessern. Die Geschéftsfiihrung
entgegnet, dass zu einem Teil der jetzt gestelllen Fragen bereits in
verschiedenen Gesellschafterrundschreiben Stellung genommen wurde. Von
einer unzureichenden Informationspolitik der Geschaftsfihrung kénne keine
Rede sein.

Frage: Zu welchen Ergebnissen kam das Kurzgutachten der
Furness-Houlder (Shipbroking) Ltd, London vom 15. April
1996 beziiglich der zu erwartenden Charterraten fiir die MS
,Patmos“?

Das Gutachten hat eine Charterrate von USD 23.000/Tag als markt\ablich
eingeschéatzt. Eine Prognose der Charterrate tber~das Jahr 20071 ist' aus
heutiger Sicht nicht méglich. Die am Markt gegenwé\ﬂrg zu erzielende Raté hegt
bei USD 13.500/Tag, DSEN zahlt USD A7500/Tag. \

Frage: Welchen_ Wert mlsst die. ' Geschiftsfithrung  der
Verwaltungsgesellschaft MS ‘,Patmos* mbH den am 28. Juli
71998 im Schiffsregister von Libefia im dritten Rang
_eingetragenen Schiffshypothekeh auf dem MS , Auersberg”

und.dem MS ,,Gleichberg‘“zu?

Die:""ij_jﬁ liberianischen-Régister e'ingetragenen Hypotheken auf MS ,Auersberg"
(MS ,Pasewalk) und MS ,Gleichberg” werden als werthaltig angesehen.

Frage: ~ Hat die Geschiftsfilhrung Auskiinfte eingeholt, mit welchen
Erfolgsaussichten in der Praxis aus Schiffshypotheken in
dem vom Biirgerkrieg erschiitterten Entwicklungsland
Liberia vollstreckt werden kann?

Die Vollstreckbarkeit von Hypotheken, die auf Schiffen mit liberianischer Flagge
eingetragen sind, hat bisher zu keinen Problemen gefiihrt. Das liberianische
Register ist weltweit von hypothekengebenden Banken anerkannt. Das
liberianische Register wird in New York gefuhrt und ist das grofte
Schiffsregister der Welt.

Frage: Ist die Schiffshypothek fiir das MS ,,Kahleberg” mittlerweile
im Schiffsregister in Rostock eingetragen?

Die Eintragung der Schiffshypothek ist zwischenzeitlich erfolgt.
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Frage: In welcher Hohe sind auf den drei Schiffen vorrangige
Hypotheken eingetragen und zu wessen Gunsten?

1 Commerzbank als Konsortialfithrerin flir Deutsche Schiffsbank und
Hamburgische Landesbank

8 Hamburgische Landesbank als Konsortialfihrerin wegen eines
Betriebsmittelkredites

Frage: In welcher Héhe valutieren die Schiffshypotheken noch?

i DEM 5,475 Mio fur alle 3 Schiffe zusammen

2. DEM 5.667.600 fur alle 3 Schiffe, jedoch nur Mithaftung fur sonstige
Sicherheiten

. 5 DEM 2,400 Mio fur alle 3 Schiffe also DEM 0,800 Mio/Schiff zu Gunsten
der 4 Fondsgesellschaften

Nach gegenwartiger Planung werden die drei Schiffe im. Jahf’ 2001 laséenfrel
sein. Die Hamburgische Landesbank hat zur_ ergenen “Absicherung ein
Wertgutachten fir die drei Schiffe in Auftrags gegeben und eine Kopie dieses
Gutachtens Laeisz zur Verfligung gesteﬂt “Danach hat jedes, Schiff einén Wert
von USD 5,5 Mio. Unter Zugrunde%egung des heutigen-Kursniveaus‘ergibt sich
ein DEM-Gegenwert_der’Schiffe in Hohe von DEM 30, 5 MIO Dle gestellten
Slcherhelten smd somft werthaltig

Frage. L|egt das.in der Gesellschafterversammlung am 30. Juli 1998
~_angekiindigte Gutachten‘des Wirtschaftspriifers Prof. Dr.
Scheffler iiber.den Wert der verpfindeten Geschiftsanteile

der Deutsche Seereederei Immobilien GmbH mittlerweile vor?

Die Varlage des Gutachtens von Herrn Prof. Dr. Scheffler musste nicht weiter
verfolgt werden. Diese Sicherheit wurde zwischenzeitlich abgelost durch
Ubertragung der Beteiligung von Laeisz an der MS ,Potsdam” GmbH & Co. KG
mit nominal DEM 3,760 Mio und der MS ,Pommern“ GmbH & Co. KG mit DEM
1,185 Mio.

Die Kommanditbeteiligungen kénnen hypothekarisch auf beiden Schiffen
abgesichert werden und stehen im Rang nach den Hypothekenglaubigern, aber
vor den Anspriichen der Anleger.

Frage: Welche Gesellschaft hat den Bau des MS ,,Patmos* - vormals
wohl ,,DSR Europe“ genannt - urspriinglich in Auftrag
gegeben?

Das MS ,Patmos” wurde von der Deutsche Seereederei Rostock GmbH im
Jahre 1990 in Auftrag gegeben. Das Schiff wurde 1992 abgeliefert.
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Frage: Wie hoch waren die Kosten fiir den Bau des Schiffes?

Der Baupreis des Schffes betrug DEM 95,800 Mio. Der Fonds kaufte das
Schiff zum Preis von DEM 59,500 Mio bei einem vom Experten Weselmann
festgestellten Marktwert von DEM 61,320 Mio. Die Differenz stellt den
Preisnachlass fiir die Ubernahme der OECD-Finanzierung dar.

Frage: Welche Geselischaft hat urspriinglich das
Schiffshypothekendarlehen aufgenommen, das nunmehr auf
die MS ,,Patmos“ GmbH & Co. KG iibertragen wurde?

Darlehensschuldner war urspriinglich die Deutsche Seereederei Rostock
GmbH. Die MS ,Patmos" GmbH & Co. KG hat zwar die Darlehensbedingungen
tibernommen, es erfolgte aber keine Darlehensibertragung, sondern die
Fondsgesellschaft erhielt von der KfW eine neue Finanzierungszusage.

Frage: Welche Restlaufzeit hat das Schiffshypothekendarlehen ?

Die Laufzeit endet am 16. Januar 2007 \

e 3

Frage: Welche Tilgungen sind zu erbrmgen”
DEM 1,575 Mlo/HaIb}ahr und zwarjewells am 16. Japuar und am 16. Jull
Frage: | Wle hoch ISt dle Effektivverzinsung pro Jahr‘? |

DEM 4 531 200 00 zu 8 %'p.a. bis zum 16.01. 2000 DEM 19.093.800,00 zu
3. 8991 % ebenfalls Bis zum 16. Januar 2000.

Frage Welche Besthnmungen die urspriinglich in den Vertrdgen
iiber das Schiffshypothekendarlehen zum Zeitpunkt des
. “Schiffsbaus enthalten waren, wurden zwischenzeitlich

gedndert und wie wurden sie gedndert?

Die urspriinglichen Darlehensvertrdge wurden aufgehoben und es wurden neue
Vertrage abgeschlossen. Die urspriingliche Hypothek wurde geléscht und es
wurden neue Hypotheken auf Basis 120 % Kreditvolumen mit DEM 37,800 Mio
am 30. Dezember 1996 eingetragen.

Frage: Liegt ein Gutachten iiber den Verkaufswert des Schiffes im
Jahr 2006 vor?

Ein derartiges Gutachten liegt nicht vor, da zu diesem Zeitpunkt eine
verlassliche Einschatzung des Wertes im Jahr 2006 nicht moglich ist. Aus
heutiger Sicht ist ein Verkaufspreis, wie er im Prospekt dargestellt ist, aufgrund
der Marktsituation nicht zu erzielen.
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Frage: Welche personlichen Rechtsbeziehungen bestehen zwischen
den Geschiftsfiihrern der Verwaltungsgesellschaft MS
,Patmos® GmbH und den beteiligten Gesellschaften?
Bestehen Verbindungen zwischen den Beiratsmitgliedern und
den beteiligten Gesellschaften?

Herr Strothmann ist Mitarbeiter der Hamburgischen Seehandiung und stand,
bevor er 1995 zu dieser Gesellschaft wechselte, in keinerlei Beziehung zu einer
der im Umfeld der Gesellschaft tatigen Gesellschaften.

Herr von Ferber ist Mitarbeiter von Laeisz.

Die Beiratsmitglieder stehen in keiner Rechtsbeziehung zu den
Vertragspartnern der Gesellschaft. Die anwesenden Beiratsmitglieder
bestatigen dies ausdricklich.

Frage: Was beinhaltet die Position ,KlasseerhaltungsmaBnahmen*
in Hohe von TDEM 250 im Jahr 20047

Im Jahr 2004 wird das Schiff die nachste Klassereparatury den s0g. Sch:ffs-
TUV, durchzufiihren haben. Dieser Werftaufenthalt-Wird etwa DEM '800.000
kosten. Aufgrund dessen, dass diese Reparatur nach heutigem Kenntnigstand
kurz vor Rucklieferung des Schiffes™aus der Bareboatcharter anféllt |st
vereinbart, dass sich der Fonds @an diesen Kosten mit TDEM 250 betelllgt

Frage: Im¢ Gutachten zum Wert des MS ,,Patmos‘“Vom Ingemeurbdro
_""Weselmann wird' die Schiffsgeschwindigkeit mit 19 kn
~“angegeben! Im Vergleich zu anderen Schiffen ist diese
Geschwindigkeit als. *'gering einzuschitzen. Welche
Auswirkungen-ergeben sich hieraus auf den Marktwert des
Es trifft zu, dass heutige Neubauten eine héhere Geschwindigkeit haben. Bei
diesem Schiff ist jedoch zu berticksichtigen, dass es eine vergleichsweise hohe
Tragfahigkeit fir beladene Container hat. Dies spiegelt sich auch in den
Charterraten wieder und wurde entsprechend im Gutachten des Ingenieurblros
Weselmann berdcksichtigt.

Herr von Ferber stellt fest, dass weitere Fragen 2zu den
Tagesordnungspunkten 2 und 3 nicht bestehen.

TOP 5: Beschlussfassungen zum Geschiftsjahr 1998
a) Feststellung des Jahresabschlusses 1998

Die Geschaftsfliihrung schlagt vor, den vorgelegten Jahresabschluss 1998
festzustellen.

Der Vorschlag wird mit 36.085 Ja-Stimmen, 315 Enthaltungen und 200
Nein-Stimmen bestatigt.
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b) Entlastung der persénlich haftenden Gesellschafterin fur ihre
Geschaftsflihrung im Geschaftsjahr 1998

Es wird vorgeschlagen der personlich haftenden Gesellschafterin fur ihre
Geschaftsfiihrung im Geschaftsjahr 1998 Entlastung zu erteilen.

Der Vorschlag der Geschéaftsleitung wird mit 20.315 Ja-Stimmen, 585
Enthaltungen sowie 15.700 Nein-Stimmen bestatigt.

Herr Brinkmann, Gesellschafter der MS ,Patmos“ GmbH & Co. KG gibt
folgende Erklarung ab:

Die M. M. Warburg-Gruppe hétte in das Sanierungskonzept einbezogen
werden mussen.

c) Entlastung des Beirates fiir seine Tatigkeit im Geschaftsjahr 1998

Die Geschaftsfuhrung schlagt vor, dem Beirat Entlastung-zﬂ"édeilen \
-
Der Vorschlag wird mit 20.365 Ja- Stimmen 535 Enthaltungen und 16.700
Nein-Stimmen bestatigt. % o=
d) Entlastung der I;agband”gesellschaft fur ‘ihre Treuharxdtatlgke’t Cim
Geschaﬂslahr«—1998/

P —

Es W|rd vor@eschlagen der Treuhandgesellsohaff Entlastung zu erteilen.

‘De/ Vorschlag wird mit 20 365%]3 Stimmen, 15.985 Enthaltungen und 250
Nein-Stimmen bastaﬁgt

‘. —

e) Genﬁh_r_]ugung der Ausschittung fiir das Geschéftsjahr 1998

Es wird vorgeschlagen, die im Marz 1999 fir das Geschéftsjahr 1998
erfolgte Ausschittung in Hoéhe von 45 % auf den Nennwert der
Kommanditanteile zu genehmigen.

Der Vorschlag wird mit 36.285 Ja-Stimmen und 315 Enthaltungen bestatigt.
f) Zustimmung zu weiteren Ausschittungen fur das Geschaftsjahr 1998.

Es wird vorgeschlagen, einer weiteren Ausschittung in Héhe von 1,5 % auf
den Nennwert der Kommanditanteile fir das Geschaftsjahr 1998 zum
30. September 1999 zuzustimmen, wenn die Vermdgens- und
Liquiditatslage der Gesellschaft dies zulésst und nicht etwaige Auflagen von
Kreditinstituten dem entgegenstehen.

Herr von Ferber erlautert, dass aufgrund der vorzeitigen Ruckfiihrung eines

Teilbetrages des gestundeten Darlehens in Héhe von TDEM 550
zusétzliche Liquiditat zur Verfugung der Gesellschaft steht. Wenngleich die
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Geschaftsfiihrung der Auffassung ist, diesen Betrag zur Sicherung der
Gesellschaft fur die Zeit nach Ablauf des Bareboatchartervertrages fur eine
Sondertilgung zu verwenden, schléagt sie wegen des offenbaren Interesses
einiger Anleger an hochstméglichen Ausschiittungen vor, die Ausschittung
um weitere 1,5 % auf insgesamt 3,0 % zu erhéhen. Der Beirat hat sich
dieser Empfehlung nicht ohne Bedenken angeschlossen.

Der Vorschlag wird mit 36.255 Ja-Stimmen, 315 Enthaltungen und 30 Nein-
Stimmen bestétigt.

g) Zustimmung zu einer vorgezogenen Ausschiittung fur das Geschéftsjahr
1999 im Marz 2000.

Die Geschaftsfiihrung schlagt vor, fir das Geschéaftsjahr 1999 im Méarz 2000
eine vorgezogene Ausschiittung gemaR der Liquiditatsvorschau zum
Sanierungskonzept (siehe unser Rundschreiben vom 16. Oktober 1998)
vorzunehmen, wenn die Vermogens- und Liquiditatslage der Gesellschaft
dies zulasst und keine etwaigen Auflagen von Kredltmstltuten demréntgegen
stehen. p
;‘_ﬂ_._—m—‘w\

Der Vorschlag wird mit 36.090 Ja- Stlmmen, 480 Eﬁtﬁaltungen und 30 Nein-
Stimmen bestatigt.

v ’_/ i - "l

s

h) Beschluss uber dre VerweﬂJung weiterer freier Liqwdltat |

r/l

Aufgrund" der Erhohung der JAusschittung (SIehe Abstlmmungspunkt f),
____.braucht hiertiber nicht abgestimmt zu werden®™

i) .'\""\-Waﬁl des Abschlussprufers fu;das Geschéftsjahr 1999

D{e Geschaftsfuhrung schiagt vor, die Wirtschaftsprifungsgesellschaft
Schitag ~Ernst & Young, Deutsche Allgemeine Treuhand AG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Hamburg, zum Abschlusspriifer fur das
Geschaftsjahr 1999 zu bestellen.

Der Vorschlag wird mit 36.120 Ja-Stimmen und 480 Enthaltungen bestatigt.

TOP 6: Sonstiges

Herr Novy berichtet tiber den Stand der steuerlichen Veranlagung der
Gesellschaft. Die Steuererklarungen 1995 bis 1997 wurden beim zustandigen
Finanzamt eingereicht. Die Erklarung fur 1998 wird im Verlauf dieser Woche
fertiggestellt und der Geschaftsfiihrung zugeleitet. Fr die Jahre 1995 und 1996
sind seitens des Finanzamtes Bescheide unter dem Vorbehalt der Nachpriifung
ergangen. Fur 1997 liegt noch kein Bescheid vor, da viele Anleger verspatet
Sonderbetriebseinnahmen und -ausgaben nachgemeldet haben und das
Finanzamt deshalb eine endgiiltige Bearbeitung abgelehnt hat.

In diesem Zusammenhang bittet Herr Novy, der hier auch fur den Treuh&nder
spricht, die Anleger, alle Sonderbetriebseinnahmen und -ausgaben zeitnah
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dem Treuhander einzureichen. Da verspatet eingehende Meldungen zu
Mehraufwendungen fithren, muss dies im Interesse aller Anleger liegen.

Herr Novy weist abschlieBend darauf hin, dass im Herbst 1999, spatestens
jedoch im Frithjahr 2000 eine steuerliche AuRenpriifung bei der Gesellschaft
stattfinden wird. Spatestens dann, wenn die aufgrund der Aufenprifung
ergangenen Bescheide rechtskraftig werden, kénnen keine Nachmeldungen
mehr beriicksichtigt werden.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, schliesst Herr von Ferber die
Sitzung mit dem Dank an die Teilnehmer um 18.36 Uhr.

Rostock, 13. September 1999
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Wichtiges Merkblatt

Bearbeitung von Sonderbetriebsausgaben

Sie erhalten von uns Anfang eines jeden Jahres einen Fragebogen hinsichtlich der Abgabe von
Sonderbetriebseinnahmen und —ausgaben. Da diese Angaben Bestandteil der sogenannten "ein-
heitlichen und gesonderten Gewinnfeststellung" sind, die zur schnellen Besteuerung der
Fondsergebnisse dem zustandigen Betriebsfinanzamt vorgelegt werden mul}, ist eine zigige
Vorlage Ihrer personlichen Steuerergebnisse fir die Fondsgesellschaft und Sie als betroffener
Gesellschafter von groflem Interesse. Hieraus leitet sich unsere stindige Bitte an Sie ab, die
notwendigen Unterlagen uns jeweils im Februar des Folgejahres zuzuleiten.

In der jingsten Vergangenheit mulite leider haufig festgestellt werden, daB3 dieser Termin in
vielen Fillen erheblich uberschritten wurde. Dieses hat zur Folge, daB die bereits fertiggestell-
ten Steuererklarungen sowohl bei der Treuhandgesellschaft als auch bei der Steuerber'ltunas-
"esellschafl standlg neu aufgerollt werden mussen Daraus erybl 91c11 nicht- he fortwih-
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i, die nach Fnstsetz\&ng diireh, @i T ‘redhandgesellschaft verspiitet
erden, wird di c\zdﬁachst einmal sa -“;.r* unbearbcltel lassen, da-
1||1|crtc caitb:elung der Stcucrgl\lﬂarlmgcn ziigig abgeschlossen und dem
g eleg‘t werden kénnen.

Ernst*& Young angewiesen, die entsprechenden Stunden / Kostensiitze zu ermitteln
und gegeniiber den Gesellschaftern separat abzurechnen. Auch die Zusatzkosten der
Treuhandgesellschaft werden zukiinftig den Verursachern in Rechnung gestellt. Zur
Vereinfachung dieser Abrechnung und zur Vermeidung von sich daraus ergebenden
zusitzlichen Zahlungs- sowie Buchungsvorgingen werden diese Betrige mit der dar-
auffolgenden Ausschiittung verrechnet.

Fir den Fall, da3 Sie mit der Bearbeitung Threr steuerlichen Unterlagen einen externen Berater
beauftragt haben, bitten wir Sie schon jetzt, diesen unbedingt tiber den Inhalt dieses Schreibens
zu unterrichten. Es wurde in der Vergangenheit oftmals festgestellt, daBB die Fondsgesellschaf-
ter den Fragebogen der Treuhandgesellschaft rechtzeitig Thren Beratern zur Bearbeitung vor-
gelegt hatten, diese allerdings sich nicht an die vorgegebene Riickgabefrist gehalten haben,
sondern erst im Laufe des Jahres zusammen mit der Erstellung der Steuererkldrung bearbeitet
hatten.

Ferner bitten wir Sie, das beigefligte Schreiben der Ernst & Young zu beachten.

Hamburg, im September 1999
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