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SCHIFPAHRTSTREUHAND -
DAS IST PARTNERSCHAFT AUF HOCHSTEM NIVEAU

ERFAHRUNG IST DURCH NICHTS ZU ERSETZEN

DiE M.M. WARBURG & CO SCHIFFAHRTSTREUHAND ist Ihr Partner bei der
Betreuung von Schiffsbeteiligungen. Wir decken als Mittler zwischen Anleger und
Schiffahrtsgesellschaft das ganze Spektrum zur intelligenten Abwicklung und
Interessenwahrnehmung ab. Angefangen bei der Fiihrung von Kapitalkonten der
Zeichner iiber die Verteilung der steuerlichen Ergebnisse bis hin zur Vornahme
von Auszahlungen sowie die Vertretung der Interessen unserer Anleger bei
Sitzungen der Gesellschaftsgremien. Ein Konzept, das seit Jahren erfolgreich im
Markt besteht: Uber 12.000 Anleger in 46 Gesellschaften mit Einlagen i.H.v. iiber
EURO 700 Mio. vertrauen auf unsere Erfahrung.

SICHERHEIT, TRADITION UND KUNDENORIENTIERTES HANDELN

Wir beriicksichtigen fiir unsere Anleger eine Vielzahl detaillierter Vorschriften
und Regularien, wobei wir stets das vorrangige Ziel unserer Kunden im Auge
behalten: Attraktive Ergebnisse in Verbindung mit zeitnaher und transparenter
Information sowie akkurater, flexibler Abwicklung im Interesse der Anleger.
Um dieses Ziel zu erreichen, gilt es immer wieder, durchaus mehr als nur den
vorgeschriebenen ,,Standard® zu erfiillen. Hier sind gerade bei unvorherge-
sehenen Herausforderungen Flexibilitit und weitreichende Erfahrung gefragt,
um die Interessen unserer Kunden zuverlissig zu wahren. Wir arbeiten eng mit
der Warburg Gruppe und ihrem renommierten Stammhaus, der Privatbank
M.M.Warburg & CO, zusammen. Hieriliber profitieren wir wie kaum ein anderes
Unternehmen von den Erfahrungen, die seit 1798 mit anspruchsvollen Bank-
geschiften gesammelt wurden. Wir kooperieren ausschlieBlich mit erfolgreichen
Emissionshiusern und traditionsreichen Reedereien. Das sind viele Generationen

wertvoller Erfahrungen, die hier zusammenflieBen. Fiir Thren Erfolg.
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Tagesordnung
der ordentlichen Gesellschafterversammlung der
MS ,,Mira*“ GmbH & Co. KG

1m schriftlichen Verfahren

1. Feststellung des Jahresabschlusses 2005

2. Entlastung der persénlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre
Geschiftsfilhrung im Geschiftsjahr 2005

3. Entlastung der Treuhandgesellschaft fiir ihre Tétigkeit im Geschiftsjahr 2005
4, Entlastung des Beirates fiir seine T#tigkeit im Geschéftsjahr 2005
5. Zustimmung zu einer Auszahlung in Héhe von 4,0% bezogen auf das

Kommanditkapital im Dezember 2006, sofern die Liquidititslage dies zulésst und
etwaige Auflagen von Kreditinstituten dem nicht entgegenstehen.



Bericht der Geschiftsfiihrung
tiber das Geschéftsjahr 2005

MS ,,Mira” GmbH & Co. KG

Schiffstyp:

Bauwerft:

Baujahr:
Linge/Breite/Tiefgang:
Tragfihigkeit:
Containerkapazitit:

Geschwindigkeit:

Geschiftsfithrung:

Vertragsreeder:

Treuhandgesellschaft:

Emissionshaus:

Vollcontainerschiff

Hanjin Heavy Industries, Korea
2000

168,7m/272m/ 13,8 m
21.140 tdw

1.644 TEU

ca. 21 kn

Verwaltungsgesellschaft MS ,Mira“ mbH
Neuer Wall 77, 20354 Hamburg
Geschiftsfiihrer: Bernd Kriiger, Helge Janfen

Reederei Horst Zeppenfeld GmbH & Co.
Kommanditgesellschaft

Langenstr. 50, 28195 Bremen

M.M.Warburg & CO Schiffahrtstrenhand GmbH
Fuhlentwiete 12, 20355 Hamburg
Tel.: 040 /32 82 58 0, Fax: 040 /32 82 58 99

Hamburgische Seehandlung Gesellschaft
fur Schiffsbeteiligungen mbH & Co. KG
Neuer Wall 77, 20354 Hamburg



1 Uberblick iiber das Geschiiftsjahr 2005 und Ausblick auf das Geschiiftsjahr 2006

Die MS ,,Mira“ wurde im Berichtszeitraum weiterhin vom Charterer Costa Container Lines S.P.A. (CCL),
Genua zu einer Bruttorate von USD 14.100 pro Tag beschiftigt. Es gab im Berichtszeitraum keine besonderen
Vorkommnisse. Gegeniiber dem Prospektansatz hatte das Schiff im Berichtsjahr vier Einsatztage mehr und
damit um TUSD 56 hohere Bruttochartererlése. Da der durchschnittliche Kurs aus den Charterraten allerdings
um USD/EUR 0,0247 unter dem prospektierten Kurs lag, ergaben sich unter Beriicksichtigung von
Befrachtungs- und Bereederungsgebiihren in der EURO-Bewertung um TEUR 38 geringere Nettochartererldse.

Die Schiffsbetriebskosten lagen aufgrund von allgemeinen Kostensteigerungen im Berichtsjahr um TEUR 261
tiber dem Prospektansatz.

Die Investitionsphase wurde im Berichtsjahr erfolgreich abgeschlossen. Das Kommanditkapital liegt
insgesamt aufgrund von Mehreinwerbungen um TEUR 122,5 iiber dem Prospektansatz.

Die Schiffshypothekendarlehen wurden mit vierteljahrlichen Raten in Hohe von TUSD 340 planmifig getilgt.
Der Stand zum 31.12.2005 betrdgt TUSD 13.245 und TIPY 382.075 (=TEUR 14.048)

Der Cash-Flow des Geschiftsjahres 2005 vor Tilgung und nach Entnahme der Vorabgewinne liegt mit TEUR
1.270 um TEUR 399 unter dem Prospektansatz. Dies hingt im Wesentlichen mit den niedrigeren
Nettochartererlgsen aufgrund des schwicheren USD/EUR-Wechselkurses, den hoheren Schiffsbetriebskosten
und dem héheren Aufwand fiir Zinszahlungen fiir das Schiffshypothekendarlehen zusammen.

Eine Ausschiittung in Hohe von 8,0% bezogen auf das Kommanditkapital wurde im Berichtsjahr wie
vorgesehen geleistet.

Das steuerliche Ergebnis 2005 fiir die Tranche 2005 betrégt ca. - 44,8%. Das Ergebnis der Tranche 2004
betréigt in 2005 ca. - 5,0% (Vorjahr: ca. - 39,8%). Gegeniiber dem Prospektansatz von rund 42 % fillt die Quote
der ausgleichsfihigen Verluste fiir beide Tranchen damit um 2,8 %-Punkte hoher aus.

Um den erhdhten Betriebskosten im Bereich Schmiersl entgegen zu treten, haben sich Geschéftsfithrung und
Beirat auf Empfehlung des Vertragsreeders entschlossen, ein elektronisches Schmierdldosierungssystem
anzuschaffen und einzubauen, mit dem der Schmier6lverbrauch nachhaltig um ca. 25-30 % p.a. reduziert werden
kann. Zur Realisierung dieser wirtschaftlich sinnvollen Mafinahme kann die derzeit zur Verfiigung stehende
Liquiditit nicht fiir die fiir Juni 2006 geplante Auszahlung in Héhe von 4 % genutzt werden. Die fiir Dezember
2006 geplante Ausschiittung in H6he von 4 % wird davon voraussichtlich unberiihrt bleiben. Mittel- und
langfristig ist diese Mainahme geeignet, die wirtschaftliche Entwicklung und die Werthaltigkeit Threr
Beteiligung zu verbessern. (vgl. hierzu Abschnitt 9 Ausblick 2006)



2 Investitionsphase
Eine Gegeniiberstellung der Investitionsphase gem. Prospekt mit den tatsichlichen Werten ergibt folgendes Bild:

Ist Prospekt Abweichung

TEUR TEUR TEUR

Mittelverwendung
Anschaffungskosten Schiffe (TUSD 26.311) 21.747 21.478 269
Fondsspezifische Kosten 1.324 1.302 22
Vorabgewinne 810 810 0
Sonstige Fremdkosten 130 180 -50
Liquiditétsreserve (ohne Kontokorrent) 192 854 -662
24.203 24.624 -421

Mittelherkunft
Griindungsgesellschafter 530 530 0
Tranche 2004 - Klassikkapital 4.703 4.600 103
Tranche 2005 - Klassikkapital 4.019 4.000 19
Schiffshypothekendarlehen (TUSD 18.000) 14.951 14.694 257
Kontokorrent 0 800 -800
24.203 24.624 -421

Die Investitionsphase wurde im Berichtsjahr erfolgreich abgeschlossen. Der Liquidititsiiberschuss betrégt
TEUR 192, der um TEUR 662 unter dem Prospektansatz liegt. Hierbei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass der
prospektierte Kontokorrent in Héhe von TEUR 800 bislang nicht in Anspruch genommen worden ist.

Der Kaufpreis des Schiffes war héher als prospektiert. Die in EUR umgerechneten Anschaffungskosten liegen
um TEUR 269 iiber dem Prospektansatz. Wihrend die Kalkulation von einem Kurs von USD/EUR 1,2250
ausging, lag der tatsiichliche Anschaffungskurs bei USD/EUR 1,2106.

Das Kommanditkapital liegt um TEUR 122,5 {iber dem Prospektansatz. Es wurden bei der Tranche 2004
TEUR 102,5 und bei der Tranche 2005 TEUR 20 mehr eingeworben.

Das in EUR umgerechnete Schiffshypothekendarlehen (gemif Prospekt TUSD 18.000 zu USD/EUR 1,2250)
fiel kursbedingt um TEUR 257 héher aus als prospektiert.

Die Griindungskosten fielen per Saldo um TEUR 28 geringer aus als prospektiert. Wihrend die
Kapitalbeschaffungskosten aufgrund der Mehreinwerbung beim Kommanditkapital um TEUR 22 iiber dem
Prospektansatz lagen, fielen die sonstigen Kosten um TEUR 50 geringer aus.

3 Einsatz und Betrieb des Schiffes

Die MS , Mira“ wurde im Berichtszeitraum weiterhin vom Charterer Costa Container Lines S.P.A. (CCL),
Genua zu einer Bruttorate von USD 14.100 pro Tag beschiiftigt.

Im Liniendienst Mittelmeer / Ostkiiste Kanada / Karibik / Ostkiiste Zentralamerika wurden folgende Hifen
bedient: Barcelona / Livorno / Vado Ligure / Valencia / Lissabon / Halifax / Havana / Kingston / Rio Haina
zuriick nach Barcelona. Seit Herbst des Jahres wird noch zusitzlich Santo Tomas/Guatemala bedient. Eine

Rundreise dauert ca. 38 Tage.

Die 15-tdgigen Mietzahlungen erfolgten piinktlich. Die Charter lduft noch bis zum 31.05.2007 mit 50 Tagen
mehr oder weniger in Befrachters Wahl.



Es gab im Berichtszeitraum keine besonderen Vorkommnisse. Es waren keine Arbeits- oder Seeunfille zu
beklagen. Lediglich durch Schwerwetter, zwischen dem 20/23. November, auf dem Weg von Halifax nach
Havana, wurden Schidden an insgesamt 20 Containern verursacht. Es wurde vom Kapitén ein Seeprotest erstellt.
Schadenersatzanspriiche sind bis heute nicht gestellt worden. Diese sollten, abziiglich der entsprechenden
Franchise, unter der P&I Versicherung gedeckt sein. Neben den Containern wurde durch Seeschlag die vordere
auf backbordseite kombinierte Anker- und Mooringwinde beschédigt und im Dezember in Livorno zur Reparatur
an Land gegeben. Der Schaden belduft sich auf ca. € 32.000. Regelmifig werden Sicherheitsiibungen mit
unterschiedlichen Schwerpunkten durchgefiihrt. Bei den erfolgten Hafenstaatenkontrollen ergaben sich keinerlei
Mingel.

Die Schiffsbetriebskosten lagen im Berichtszeitraum iiber Prospekt. Urséchlich hierflir waren insbesondere die
gestiegenen Schmierdlpreise (Preissteigerungen von rund 26 % im Verlauf des Jahres 2005) aufgrund von
gestiegenen Rohdlpreisen sowie Lieferengpissen (z.B. durch Ausfall von Raffinerien in New Orleans durch
Wirbelsturm ,Katrina“ und Feuer in Singapur.). Ein weiterer Grund lag in den gestiegenen Personalkosten, die
durch das Wachstum der Seeschifffahrtsmirkte bei einer relativen Verknappung der Seeleute verursacht wurden.

Der Konservierungszustand des Schiffes ist gut. Die nidchste Routinedockung des Schiffes ist im Mai 2009
vorgesehen.

Das Schiff mit Heimathafen Monrovia fiihrt seit Ubernahme weiterhin die Flagge von Liberia.

Das Schiff ist gegen Kasko-Risiken versichert. Ferner besteht eine Versicherung gegen Zeitverluste bei
kaskoversicherten Schiden (Loss of Hire). Gegen Haftpflichtrisiken ist das Schiff bei einem P&I Club
versichert.

4 Marktsituation

Der weltweite Transport von Containern zur See hat auch im Jahr 2005 weiterhin stark zugenommen. Wihrend
im Jahr 2003 die Wachstumsrate bei 11,3 % und im Jahr 2004 bei 13,6 % lag, wuchs der Containerverkehr im
Jahr 2005 um 10,8 %. In absoluten Zahlen wurden im letzten Jahr 106 Millionen TEU iiber die Weltmeere
verschifft.

Zur Befriedigung des liber mehrere Jahre anhaltenden Wachstums der Nachfrage wurden in den Vorjahren
vermehrt Neubauten bei den Schiffswerften in Auftrag gegeben, die in 2005 und in den folgenden Jahren
sukzessive der Containerschiffsflotte zugefiihrt wurden und werden. Wihrend beispielsweise das Wachstum der
Containerschiffsflotte im Jahr 2003 bei 8,9 % und im Jahr 2004 bei 9,8 % lag und damit niedriger war als die
Wachstumsraten der Nachfrage, stieg im Jahr 2005 die Kapazitit der Flotte um 13,1 % und damit stirker als die
Transportnachfrage.

Entsprechend der obig dargestellten Wachstumsquoten der Nachfrage und des Angebotes nach
Transportkapazititen ergibt sich bei der Betrachtung der Containerschiffscharterraten ein zweigeteiltes Bild. Zur
Veranschaulichung dient der vom Londoner Makler Howe Robinson publizierte Index fiir Charterraten fiir
Containerschiffe der Groflenklassen zwischen 250 TEU und 3.500 TEU (HRCI = Howe Robinson Container
Index). Im 1. Halbjahr 2005 stieg der HRCI von 1.884 Punkte bis auf 2.093 Punkte um rund 11% an, was einen
Anstieg auf ein historisches Rekordniveau bedeutet. In der zweiten Jahreshilfte hingegen wechselte die Tendenz
der Indexbewegung und es {iberwog der Einfluss der stetigen Flottenausweitung. In der Folge verlor der Index
bis zum Jahresende 819 Punkte (rund 39 %) und lag am 04. Januar 2006 bei 1.274 Punkten.

Wiihrend bei den Steigerungen der Ratenentwicklungen bis Mitte 2005 am stiirksten die mittleren Gréfenklassen
(1.500 bis 2.000 TEU) profitierten, so mussten eben auch diese Segmente mit rund 42 bis 44 % die grofiten
Ratenabsenkungen iiber das gesamte betrachtete letzte Jahr hinnehmen. Die Feedersegmente mit maximal 725
TEU mussten in etwa 20 % Charterabsenkung im Laufe des Jahres verhiltnism#Big weniger starke Reduktionen
akzeptieren. SchiffsgroBenklassen mit 2.700 TEU und groBer waren ebenfalls nicht so stark von den



Ratenreduktionen betroffen. Durchschnittlich sank die Rate um rund 35 % im Jahr 2005. Dennoch ist
festzuhalten, dass die Charterraten im Dezember 2005 in allen GroBlenklassen auf weiterhin hohem Niveau
lagen.

Die ersten Monate im Jahr 2006 waren von Zuriickhaltung in den Chartermirkten geprigt und es wurden
verhiltnismaBig weniger Charterabschliisse getitigt als in den Vergleichsmonaten der letzten Jahre. Der
Marktindex HRCI lag mit 1.277 Punkten Mitte April 2006 auf #hnlichem Niveau wie zum Anfang des Jahres,
nachdem er zwischenzeitlich bis auf 1.210 Punkte (Anfang Mirz) gesunken war.

5 Erlduterungen zur Bilanz

Nachfolgende Ubersicht ergibt sich nach Zusammenfassungen und Saldierungen aus den Bilanzen zum
31.12.2005:

Ist
TEUR %
Vermogen
Anlagevermdgen 17.360 97,6%
Fliissige Mittel 202 1,1%
Ubrige Aktiva 226 1,3%
17.788 100,0%
Kapital
Eigenkapital 848 4,8%
Langfristige Verbindlichkeiten 14.048 79,0%
Kurzfristige Verbindlichkeiten 2.350 13,2%
Ubrige Passiva 542 3,0%

17.788 100,0%

Das Anlagevermdgen beinhaltet die um die Abschreibung (TEUR 3.035) geminderten Anschaffungskosten des
Schiffes. Das Schiff wird degressiv iiber eine Nutzungsdauer von 13 Jahren abgeschrieben.

Der Riickgang der liquiden Mittel im Vergleich zum Vorjahr um TEUR 1.578 ist im Wesentlichen auf die
Auszahlung der Griindungskosten und der Entnahme von Vorabgewinnen zuriickzufiihren.

In den iibrigen Aktiva sind insbesondere Vorrite (TEUR 172) enthalten.

Die langfristigen Verbindlichkeiten beinhalten das Schiffshypothekendarlehen. Der Stand zum 31.12.2005
betréigt TUSD 13.245 und TJPY 382.075 (=TEUR 14.048) nachdem im September 2005 ein Teil des Darlehens
in Yen konvertiert wurde. Den Tilgungen von TEUR 1.128 stehen Kursaufwendungen aus Wertberichtigung und
Umschuldung von insgesamt TEUR 225 gegeniiber.

Die einzelnen Darlehenstranchen valutierten zum 31.12.05 wie folgt:

Tranche Stand 31.12.05 USD  Stand 13.12.05JPY  Stand 31.12.05 EUR  Zinssatz p.a. % fest bis
laa 1.132.062,00 0,00 959.130,73 6,340% 30.06.06
1ab 2.000.000,00 0,00 1.694.484,45 5,455% 29.02.08
lac 0,00 382.074.750,00 2.825.944.42 1,990% 30.06.09
b 4.000.000,00 0,00 3.388.968,91 5,330% 30.01.09
2 6.113.230,00 0,00 5.179.386,60 4.900% 29.12.09

Gesamt 13.245.292,00 382.074.750,00 14.047.915,11 @ 4,584%




Die kurzfristigen Verbindlichkeiten enthalten das Darlehen zur Eigenkapitalzwischenfinanzierung, das zum
31.12.2005 mit TEUR 2.350 valutierte.

AuBerdem sind in den iibrigen Passiva u.a. Verbindlichkeiten aus dem Reedereibetrieb (TEUR 180),

Verbindlichkeiten gegeniiber Gesellschaftern (TEUR 112) und ein Rechnungsabgrenzungsposten (TEUR 56)
enthalten.

Das Eigenkapital gemifl Handelsbilanz zum 31.12.2005 setzt sich wie folgt zusammen:

Ist
TEUR

Eigenkapital
Kommanditkapital 8.723
Griindungsgesellschafter 530
Kapitalriicklage (Agio) 278
ausstehende Einlagen -2.482
Verlustvortrag -1.883
Entnahmen -1.635
Jahresfehlbetrag -2.683
848

In der Handelsbilanz werden die Betréige mit Ausnahme der ausstehenden Einlagen auf der Passivseite der
Bilanz ausgewiesen.
6 Erlduterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung

Eine Gegeniiberstellung des kalkulierten Ergebnisses gem. Prospekt mit dem tatséichlichen Ergebnis des
Geschiftsjahres 2005 zeigt folgendes Bild:

Prospekt Ist Abweichung

TEUR TEUR TEUR

Nettochartererldse 3.719 3.681 -38
Kursgewinne/Sonstige Ertriige 0 73 73
Ertriige 3.719 3.754 35

Schiffsbetriebskosten -1.129 -1.390 -261

Zinsaufwand Hypothekendarlehen -571 -683 -112
sonstige Zinsen -200 -156 44

Laufende Verwaltung -149 -173 -24

Laufende Kursverluste -1 0 1

Zufiihrung Drohverlustriickstellung 0 -82 -82
Kursdifferenzen Tilgung/Umschuldung Hypothek 0 8 8
Kursanpassung Hypothekendarlehen 0 -220 -220
Griindungskosten -701 -706 -5

Abschreibung -2.997 -3.035 -38

Aufwendungen -5.748 -6.437 -689

Jahresfehlbetrag (Handelsbilanz) -2.029 -2.683 -654



Gegeniiber dem Prospektansatz hatte das Schiff im Berichtsjahr vier Einsatztage mehr und damit um TUSD 56
hohere Bruttochartererldse. Da der durchschnittliche Kurs aus den Charterraten allerdings um USD/EUR
0,0247 unter dem prospektierten Kurs lag, ergaben sich unter Beriicksichtigung von Befrachtungs- und
Bereederungsgebithren um TEUR 38 geringere Nettochartererldse.

Die Schiffsbetriebskosten lagen im Berichtsjahr um TEUR 261 iiber dem Prospektansatz. Insbesondere lagen
die Kosten fiir Ausriistung und Reparaturen (plus TEUR 167), Kosten fiir Schmierstoffe (plus TEUR 121) und
Personalkosten (plus TEUR 46) iiber dem Prospektansatz. Die um TEUR 65 geringeren
Versicherungsaufwendungen konnten die Mehrkosten nicht kompensieren.

Der Zinsaufwand Hypothekendarlehen lag um TEUR 112 iiber Prospektkalkulation. Dies ist darauf
zuriickzufiihren, dass die im Prospekt kalkulierten Zinsen in Hohe von 4% p.a. nicht erzielt werden konnten,
nachdem der US-Dollar-Zins zwischenzeitlich mehrfach erhdht wurde.

Die Riickstellungen fiir drohende Verluste in Héhe von TEUR 82 mussten handelsrechtlich im
Zusammenhang mit abgeschlossenen Devisentermingeschéften gebildet werden, da sich beim Vergleich der
gesicherten USD/EUR-Kurse mit dem USD/EUR-Stichtagskurs ein rechnerischer Verlust ergibt. Die Zufithrung
ist nicht liquidititswirksam.

Die Kursanpassung der USD-Schiffshypothekendarlehen an den gegeniiber dem Aufnahmekurs stirkeren
USD/EUR-Stichtagskurs fiihrte zu dem Buchverlust von EUR 220. Die Kursanpassung ist handelsrechtlich
vorgeschrieben. Der Verlust ist nicht liquiditdtswirksam.

Das handelsrechtliche Jahresergebnis liegt um TEUR 654 unter dem Prospektansatz. Dies ist insbesondere auf

die zum Bilanzstichtag vorgenommenen Kursanpassungen der Schiffshypothekendarlehen, die hdheren
Schiffsbetriebskosten und die héheren Zinsaufwendungen fiir das Schiffshypothekendarlehen zuriickzufiihren.

7 Liquiditit und Ausschiittungen

Eine Gegeniiberstellung des prospektierten Liquidititsergebnisses mit dem tatséchlichen Liquidititsergebnis
zeigt folgendes Bild:

Prospekt Ist Abweichung

TEUR TEUR TEUR

Jahresfehlbetrag -2.029 -2.683 -654

+ Abschreibung 2.997 3.035 38

+ Griindungskosten 701 706 5

+ Kursdifferenzen Hypothek 0 -8 -8

+ Kursanpassung Hypothekendarlehen 0 220 220
Cash-Flow 1.669 1.270 -399

- Tilgung -1.109 -1.128 -19

- Entnahme Vorabgewinne -143 -127 16

+ Kursdifferenzen Tilgung Hypothek 0 13 13
+ Drohverlustriickstellung 0 82 82

- Ausschiittung -730 -698 32

Liquidititsergebnis 2005 -313 -588 -275

+ Liquiditit Vj. / Investitionsphase 513 556 43

Liquiditiit zum 31.12.2005 200 -32 -232



Der Cash-Flow des Geschiftsjahres 2005 vor Tilgung und nach Entnahme der Vorabgewinne liegt mit TEUR
1270 um TEUR 399 unter dem Prospektansatz. Dies hidngt im Wesentlichen mit den niedrigeren
Nettochartererlosen aufgrund des schwicheren USD/EUR-Wechselkurses, den hoheren Schiffsbetriebskosten
und dem héheren Aufwand fiir Zinszahlungen fiir das Schiffshypothekendarlehen zusammen.

Im Jahr 2005 wurden prospektgemaf die Regeltilgungen von insgesamt TUSD 1.358 (=TEUR 1.128) geleistet.
Es erfolgte eine Ausschiittung gemil Prospekt in Héhe von 8 %.

Die Liquiditit zum 31.12.2005 liegt mit TEUR -32 um TEUR 232 unter dem Prospektansatz. Dies ist im
Wesentlichen auf die oben beschriebene Kostenentwicklung zuriickzufiihren,

8 Steuerliche Verhiiltnisse
Die Gesellschaft wird bei dem Finanzamt Hamburg-Mitte unter der Steuernummer 74/273/00204 gefiihrt.

Nachfolgend der Vergleich des prospektierten Ergebnisses mit dem tatsachlichen steuerlichen Ergebnis:

Prospekt Ist Abweichung

TEUR TEUR TEUR

Jahresfehlbetrag (Handelsbilanz) -2.029 -2.683 -654
+ Aktivierung Griindungkosten 701 706 5
+ Kursanpassung Hypothekendarlehen 0 220 220
+ Drohverlustriickstellung 0 82 82

- steuerliche Mehrabschreibung -253 -256 -3
Steuerliches Ergebnis -1.581 -1.931 -350

zu verteilende Vorabgewinne -107 -107 0
Steuerliches Ergebnis Anleger -1.688 -2.038 -350
davon Tranche 2004 -4 -234 -230

in % des nom. Kapitals -0,1% -5,0% -4,9%

davon Tranche 2005 -1.684 -1.802 62

in % des nom. Kapitals -42,1% -44,8% -2,7%

Das steuerliche Ergebnis betriigt TEUR - 1.931. Gem. Gesellschaftsvertrag ist dieses Ergebnis den
Gesellschaftern des Klassikkapitals der Tranche 2005 solange zuzuweisen, bis eine Gleichstellung der
Ergebnissonderkonten mit der Tranche 2004 erreicht wird. Das iibrige steuerliche Ergebnis sowie die
Vorabgewinnverteilung erfolgt anteilig.

Nach Gleichstellung der Ergebnissonderkonten ergibt sich fiir alle ergebnisberechtigten Gesellschafter eine
Verlustquote aus den Jahren 2004 und 2005 von ca. 44,8% bezogen auf das Kommanditkapital. Gegeniiber dem
Prospektansatz von rund 42 % fillt die Quote damit um 2,8 %-Punkte hoher aus.

Die Griindungskosten der Gesellschaft wurden nach der Prospektkalkulation aus Vorsichtsgriinden wie
Anschaffungsnebenkosten des Schiffes aktiviert und werden iiber dessen Nutzungsdauer abgeschrieben. Dies
entspricht der gegenwirtigen Auffassung der Finanzverwaltung, niedergelegt im sog. 5. Bauherrenerlass.
Handelsrechtlich und nach unserer Auffassung auch steuerlich sind diese Aufwendungen sofort abzugsfihig.

Das Finanzamt Hamburg-Mitte beabsichtigt nunmehr gemi8 einem Schreiben vom 12. April 2006, die
Vorabgewinne als Sondervergiitungen umzuqualifizieren und sodann als aktivierungspflichtige
Anschaffungskosten des Schiffes im Sinne des sog. 5. Bauherrenerlasses zu behandeln. Hierzu hat TPW dem
Finanzamt am 17. Mai 2006 eine entsprechende Stellungnahme iibersandt, in der TPW dargelegt hat, dass ihres



Erachtens eine Umqualifizierung nicht erfolgen kann und im iibrigen der sog. 5. Bauherrenerlass auf originar
gewerbliche Schiffsfonds nicht anwendbar ist. Inhaltlich hat sich das zustindige Finanzamt mit den Argumenten
bislang nicht auseinandergesetzt, jedoch angekiindigt, dass eine Aussetzung der Vollziehung in jedem Fall
gewihrt werden wird.

Die Auswirkungen der Nichtanerkennung der Vorabgewinn-Gestaltung auf die steuerlichen Ergebnisse der Jahre
2004 bis 2006 sind im Prospekt bereits enthalten, wobei dort naturgemiss das tatsdchlich erzielte
handelsbilanzielle Ergebnis noch nicht eingeflossen ist.

Im Jahresabschluss zum 31. Dezember 2005 wurde das USD-Schiffshypothekendarlehen aufgrund des Kurses
am Bilanzstichtag aufwandswirksam angepasst. Kursanpassungen bei Fremdwihrungsverbindlichkeiten erkennt
die Finanzverwaltung nur bei einer voraussichtlich dauernden Erhohung des Kurswertes an. Nach jiingsten
AuBerungen aus der Finanzverwaltung soll eine solche bei Wihrungen wie z. B. dem USD grundsitzlich nicht
gegeben sein.

Gegen die in Kiirze zu erwartende, von der Steuererklirung abweichende, Veranlagung fiir 2004 wird TPW
hinsichtlich der Behandlung der Vorabgewinne Einspruch einlegen und die Aussetzung der Vollziehung
beantragen. In diesem Zusammenhang stellt sich die Frage, ob dann nicht gleich alle strittigen Punkte, also die
Anwendung des sog. 5. Bauherrenerlasses auch auf alle tibrigen Vorkosten sowie die Kursanpassung des USD-
Darlehens, offen gehalten werden sollten.

9 Ausblick

Im Jahr 2006 wurde die MS , Mira* weiter zu der vereinbarten tiglichen Charterrate von USD 14.100 vom
Charterer Costa Container Lines S.P.A. (CCL), Genua eingesetzt. Der Charterer kiindigte an, das Schiff auf einer
der néichsten Reisen aus dem Mittelmeer/Ostkiiste Kanada/Karibik-Dienst zu nehmen und in Zukunft im
Fahrtgebiet Mittelmeer/Siidamerika Ostkiiste einzusetzen.

Die Zusammenarbeit an Bord verlief weiterhin gut und konstruktiv. Lediglich in der Zeit vom 02.02.06 bis zum
04.02.06 sind in Lissabon rund zwei Tage Off-hire angefallen. Diese Zeit wurde bendtigt, um diverse
Dichtungen der Hauptmaschine zu erneuern, da es zu Wassereintritten in das Schmier&lsystem kam. Das alte mit
Wasser zersetzte Schmierdl wurde separiert und wird nun nach und nach neuem Schmiersl beigemischt und
verbraucht. Neben dem Einnahmeverlust aus der Zeitcharter entstanden Mehraufwendungen, da neues Schmierdl
in Halifax angeschafft werden musste, wo die Preise um 40 bis 50 US Dollar cent pro Liter iiber den iiblichen
Preisen im Mittelmeerraum lagen.

Die Schiffsbetriebskosten werden nach Einschitzung des Bereederes auch im laufenden Geschiftsjahr durch die
allgemeinen Kostensteigerungen in der Seeschifffahrt den prospektierten Rahmen nicht einhalten kénnen. Neben
den hoheren Kosten fiir Ersatzteile und gutes Personal, bilden die Kosten fiir Schmierdl eine wesentliche
Komponente. Zur Zeit geht die Planrechnung des laufenden Geschiftsjahres 2006 von einer Mehrbelastung von
rund TEUR 230 aus.

Aufgrund der Mehrbelastungen im Bereich der Schiffsbetriebskosten und wie erwihnt insbesondere bei dem
Schmierdlverbrauch hat der Vertragsreeder eingehende Analysen fiir Einsparungspotenziale durchgefiihrt. Eine
Nachriistung der Hauptmaschine mit einem elektronischen Dosiersystem fiir Schmieréle (bei Neubauten
heutzutage iiblich) hat sich im Rahmen dieser Analyse als wesentlicher Ansatz herauskristallisiert. Bei einem
geschiitzten Investitionsvolumen von TEUR 175 wiirde der Verbrauch um 25-30% p.a. gesenkt werden kdnnen.
Unter der Pramisse der heutigen Schmierdlpreise wiirde sich die Investition innerhalb von 6-7 Jahren
amortisieren. Bei weiteren Preissteigerungen wiirde sich die Investition entsprechend friiher tragen. In
Abstimmung mit dem Beirat hilt die Geschiftsfiihrung eine solche wertsteigernde, kostenmindernde und
renditesteigernde MaBnahme fiir duerst sinnvoll und beschloss eine ziigige Umsetzung fiir das 2. Halbjahr des
Jahres 2006.

Da diese MaBnahme die Liquiditit der Gesellschaft kurzfristig belastet, soll der Anteil der fiir das Jahr 2006
prospektierten Ausschiittung in Hohe von 8 %, der in Hohe von 4 % auf den Juni entfillt, zunéchst nicht geleistet



werden. Die Dezemberauszahlung in Héhe von ebenfalls 4 % soll dann wieder planmiBig geleistet werden. In
Abhingigkeit von der Anschlussbeschiftigung im Mai/Juni 2007 wird einzuschitzen sein, wie zeitnah die 4 %-
ige Auszahlung fiir Juni 2006 nachgeholt werden kann.

Die erste vierteljéhrliche Tilgungsrate in Hohe von je TUSD 340 wurde im Mérz 2006 planmiBig geleistet. Die
weiteren Tilgungsraten im Juni, September und Dezember werden voraussichtlich planmiBig erfolgen kénnen.

Es ist geplant zum Jahresbeginn 2007 zur Tonnagesteuer zu optieren.

Die Gesellschafterversammlung fiir das Jahr 2005 ist im schriftlichen Verfahren vorgesehen.

Hamburg, im Juni 2006

Die Geschiftsfithrung der
MS “Mira“ GmbH & Co. KG



MS ,Mira™ GmbH & Co KG

Bericht des Beirates
Uber die Tatigkeit im Wirtschaftsjahr 01.01.2005 bis 31.12.2005
mit Ausblick auf 2006

Der Beirat hat entsprechend seiner Aufgabe nach dem Gesellschaftsvertrag die persénlich haftende
Gesellschafterin in Fragen der Geschéftsfiihrung beraten. Die Geschéaftsfiihrung hat den Beirat durch
halbjahrliche umfassende schriftliche und telefonische sowie auf der Beiratssitzung gegebene
mindliche Berichte laufend Uber die Lage der Gesellschaft und Uber grundsétzliche Fragen der
Geschaftsfihrung unterrichtet.

Malinahmen, die nach dem Gesellschaftsvertrag der Zustimmung des Beirates bedirfen, wurden
eingehend beraten und erbrtert. An der Beiratssitzung vom 23.09.2005 hat neben der
Geschéftsfihrung, der Treuhdnderin und dem Vertragsreeder auch der Abschlussprifer
teilgenommen, wodurch sich der Beirat allumfassend (ber die Lage der Gesellschaft informieren
konnte.

Das Berichtsjahr 2005 verlief fir unsere Gesellschaft weitgehend prospektgemal, wenngleich die
Schiffsbetriebskosten insbesondere im letzten Quartal nicht unerheblich Gber dem Prospektansatz
lagen. Grund hierfir waren neben gestiegenen Personalkosten auch die erheblichen
Kostensteigerungen im Bereich Schmierstoffe, bedingt durch den Olpreisanstieg.

Nachdem aufgrund der Zinsanhebungen der Fed die prospektierten Hypothekendarlehenszinsen nicht
unerheblich Gberschritten wurden, hat die Geschéftsfiihrung auf Anregung des Beirates einen Teil des
Schiffshypothekendarlehens in  Yen konvertiert (vergleiche Beiratsbericht vom 20.10.2005).
Ergebniswirksam wird diese Zinsmalnahme erst in 2006 werden.

Dennoch konnte im Dezember 2005 die prospektierte Auszahlung von 8 % geleistet werden, nachdem
das Schiff im Berichtsjahr 4 Einsatztage mehr und damit héhere Bruttochartererlése hatte. Mit dem
von TPW Todt & Partner KG gepriiften Jahresabschluss zum 31.12.2005, der uneingeschrénkt testiert
wurde, hat sich der Beirat auf der Beiratssitzung am 06.06.2006 eingehend beschéftigt. Er stimmt den
Prifungsfeststellungen zu.

An dieser Stelle erfolgt kiinftig immer ein Ausblick auf das laufende Geschéftsjahr (2006):

Das bisherige Geschéftsjahr ist bisher durchaus zufrieden stellend verlaufen. Der Charterer bezahit
plnktlich die vereinbarte Charter. Bisher mussten lediglich 2 Off-hire-Tage beklagt werden. Die
Zinsaufwendungen liegen aufgrund der im September vergangenen Jahres getroffenen Malihahmen
unter Prospektansatz. Dennoch gibt es einen Wermutstropfen zu beklagen: Die Schiffsbetriebskosten,
insbesondere im Bereich der Schmierstoffe sind im ersten Halbjahr 2006 weiter dramatisch gestiegen.
Der Beirat hat deshalb auf seiner Sitzung vom 6.6.2006 mit der Geschaftsfihrung und dem
Vertragsreeder ausfihrlich nach einer Problemlésung gesucht und gefunden. Um den
Schmierdlverbrauch deutlich zu senken (nach Ansicht des Vertragsreeders ist eine Reduzierung des
Schmierdlverbrauchs um 25-30 % durchaus realistisch), bietet die Firma MAN einen so genannten
Alpha ACC an, mit dem Schiffsmotoren nachgeristet werden kénnen. Dieses System wird heutzutage
bei Schiffsneubauten von zahlreichen Bestellern standardmaRig geordert. Der Vertragsreeder selbst
hat weitere von ihm betriebene Schiffe mit diesem System bereits nachgeriistet und berichtet von
positiven Erfahrungen. Der Beirat ist deshalb mit der Geschaftsfilhrung und dem Vertragsreeder
Ubereingekommen, auch unser Schiff in den nachsten Wochen nachzurlisten. Die Investition erfordert
jedoch einen Betrag, der es andererseits nicht moglich macht, die fir Juni 2006 prospektierte
Ausschiittung zu leisten.



Der Beirat war jedoch der Auffassung, dass unser Schiff auf dem neuesten technischen Stand
gehalten werden muss, um auch die Schiffsbetriebskosten kiinftig auf Prospektniveau zuriickfilhren zu
kénnen.

Bei weiterhin planmaigem Verlauf ermdéglicht die Liquiditatssituation unserer Gesellschaft die
prospektierte Ausschuttung von 4 % im Dezember 2006.

Der Beirat hat der Investitionsmal®nahme auch deshalb zugestimmt, weil er nach Auslaufen des
Chartervertrages Mitte néachsten Jahres héhere Charterraten als derzeit vertraglich vereinbart
erwartet, so dass die jetzt ausgesetzte Ausschiittung aus heutiger Sicht in 2007 und 2008 nachgeholt
werden kann.

Um die Kosten einer Prasenzgesellschafterversammliung zu sparen und hierdurch weitere Liquiditat zu
generieren, sind Geschaftsfilhrung, Beirat und Treuhénderin bereingekommen, auf die Durchflhrung
einer Prasenz-Gesellschafterversammlung zu verzichten und diese Gesellschafterversammliung im
schriftlichen Verfahren durchzufiihren. Fir diese Gesellschafterversammlung empfiehlt der Beirat, den
Beschlussvorlagen der Geschéftsfiihrung zuzustimmen.

Bei meinen Mitbeiraten Herrn Andreas Gofling und Herrn Jens Blécker méchte ich mich fir die gute

und vertrauensvolle Zusammenarbeit bedanken.

Hamburg, den 06.06.2006

gez. Peter Bretzger
-Beiratsvorsitzender-
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MS "MIRA" GMBH & CO. KG
HAMBURG
GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG :

FUR DIE ZEIT VOM 1. JANUAR BIS 31. DEZEMBER 2005 :

2005 2004
EUR EUR

Umsatzerlose 4.106.505,32 1.412.901,56
Kosten der zur Erzielung der g
Umsatzerlose erbrachten
Leistungen
Bereederung/Befrachtung -425.998,65 14376166
Besatzungskosten -479.346,04 -159.269,28 ;
Schiffsbetriebskosten -937.955,95 -250.934,79 ;
Abschreibungen auf
Sachanlagen -3.035.160.00 -1.351.675.25

-4.878.460,64 -1.905.640,98 ;
Bruttoergebnis vom Umsatz 771.955,32 492.739,42
Aligemeine .
Verwaltungskosten -877.414,70 -1.141.464,58 i
Sonstige betriebliche Ertrége 202.624,40 22.580,27
Sonstige betriebliche '
Aufwendungen -397.115,14 -6.362,64 |
Sonstige Zinsen und
dhnliche Ertrage 9.006,65 1.129,54
Zinsen und dhnliche
Aufwendungen -848.510,30 -265.207.04
Ergebnis der gewdhnlichen
Geschaftstatigkeit/

-2.683.364,41 -1.882.063.87

Jah rESfehlbetrag e —_—e e
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MS "MIRA" GMBH & CO. KG
HAMBURG

ANHANG ZUM 31. DEZEMBER 2005

ALLGEMEINE ANGABEN ZUM JAHRESABSCHLUSS

Der Anhang zum 31. Dezember 2005 wurde unter Beachtung der gesetzlichen Vor-
schriften gemaR §§ 264 ff., 284 ff. HGB aufgestelit. Von den Erleichterungen fur kleine
Gesellschaften gemab § 288 i.v.m. § 267 Abs. 1 und § 264 a HGB wurde teilweise Ge-

brauch gemacht.

im Anhang wurden alle erforderlichen Angaben zur Bilanz und Gewinn- und Verlustrech-
nung gemacht. Da dic Gesellschaft den akfiven Geschaftsbetrieb erst im Jahr 2004 aufge-
nommen hat, sind die Betrage der Bilanz und der Gewinn- und Verlustrechnung zum
Bilanzstichtag insoweit nicht mit denen des Vorjahres vergleichbar. Aulerdem wurden alle
Posten aufgegliedert, die in der Bilanz oder Gewinn- und Verlustrechnung aus Griinden

der Klarheit susammengefasst wurden.

ANGABEN ZU BILANZIERUNGS- UND BEWERTUNGSMETHODEN

Bilanzierungsmethoden
Die Bilanzierung erfolgie nach den gesetzlichen Ansatzvorgaben des HGB.

Die Gliederung der Bilanz entspricht den Vorgaben der §§ 264 ¢ und 266 HGB, wobei auf
die Inanspruchnahme der Vereinfachungsregelung des § 266 Abs. 1 Satz 3 HGB verzich-

tet wurde.

Die Gewinn- und Verjustrechnung wurde nach dem Umsatzkostenverfahren gemal § 275
Abs. 3 HGB unter Beriicksichtigung des Gemeinschaftskontenrahmens des Verbandes

Deutscher Reeder aufgestelit.

T




fil.

ANLAGE I
Seite 2

Angewandte Bewertungsmethoden

Die Bewertung erfolgte unter dem Aspekt der Fortfiihrung des Unternehmens (Going-

Concern-Prinzip).

Posten, denen Betrage zugrunde liegen, die auf fremde Wahrung lauten oder urspriinglich
Umrechnungskurs am Tag der Erstver-

auf fremde Wahrung lauteten, werden mit dem
buchung bzw., dem Vorsichtsprinzip folgend, mit dem ggf. héheren oder niedrigeren Kurs

am Bilanzstichtag bilanziert.

Die ausstehenden Einlagen wurden mit dem Nominalbetrag bewertet.

Die Vermﬁgensgegensténde des Sachanlagevermogens wurden zu Anschaffungskosten,
vermindert um planmatige degressive Abschreibungen gemal § 7 Abs. 2 EStG, bilanziert.
Die Vorrate wurden zu Einstandspreisen unter Beriicksichtigung des Niederstwertprinzips
bewertet.

Die Forderungen und sonstigen Vermégensgegensténde wurden zu Nominalwerten an-
gesetzt. Eremdwahrungsforderungen und -bestande wurden mit dem Kurs im Zeitpunkt
der Erstverbuchung bzw. dem niedrigeren Kurs am Bilanzstichtag umgerechnet.

Die sonstigen Riickstellungen wurden unter Beriicksichtigung der voraussichtlichen In-

anspruchnahme gebildet.

Die Verbindlichkeiten wurden mit den Ruckzahlungsbetragen angesetzt. Fremdwah-
rungsverbindlichkeiten wurden unter Beriicksichtigung des Imparitatsprinzips mit dem
Kurs im Zeitpunkt der Erstverbuchung bzw. mit dem héheren Kurs zum Bilanzstichtag um-

gerechnet.

ANGABEN ZUR BILANZ

Anlagevermogen

Der Anlagenspiege! ist nachfolgend abgebildet. Die erforderlichen Angaben zur Entwick-
lung der Anschaffungskosten und der Abschreibungen sind dort zu entnehmen.

Gesamte
Anschaffungs- Abschreibung Buchwert Abschreibung
kosten kumuliert 31.12.2005 2005
EUR EUR EUR EUR

MS "Mira" 01.746,013.25 ___4.386.835.29 17.360.078.00 3.035.160,00
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Umlaufvermdgen

Forderungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr bestehen nicht.

Eigenkapital

Die personlich haftende Gesellschafterin erbringt keine Einlage.

esellschaftsvertrag EUR 9.130.000,00. Insgesamt

(gesellschaftsvertraglich zulassige Uberzeich-
Betrag wurden bis zum Bilanzstichtag
on EUR 2.481.472,00 bi-

Das Kommanditkapital betragt laut G
wurden EUR 9.252.500,00 {ibernommen
nung um EUR 122.500,00). Auf diesen
EUR 6.771.028,00 eingezahlt, s0 dass ausstehende Einlagen v

lanziert wurden.

Das Jahresergebnis wurde wie folgt verwendet:
2005 2004

__EUR _EUR

-2.683.364,41 -1.882.063,87
sonder-/Verlustvortragskonto 2 683.364.41 1.882.063.87
0,00 0.00

Jahresfehlbetrag
Belastung auf Erfolgs

Ergebnis nach Verwendungsrechnung

Verbindlichkeiten

Verbindiichkeitensoieqel zum 31. Dezember 2005

davon mit einer Restlaufzeit von _ Sicherheit
Hohe der bis zu 1 bis zu mehrals
yerbindlichkeit 1 Jahr 5 Jahren 5 Jahren Art Hihe
EUR EUR EUR EUR TEUR
1. Verbindlichkeiten
gegeniiber Kreditinstituten Schiffs-
- langfristig 14.047.915,10 1.128.406,01 4.513.624,06 8.405.885,03 | hypothek 14.048
- kurzfristio 2.443.270,57 2.443.270,57 0,00 0,00
2. Verbindlichkeiten aus
Reedereibetrieb 179.477,10 179.477,10 0,00 0,00
3. Verbindlichkeiten
gegeniiber Gesellschafiem 112.379.47 112.379,47 0,00 0,00
16.783.042.24 3.863.533,15 4.513.624,06 2.405.885,03

Die Verbindlichkeiten gegenuber Gesellschaftern resultieren iiberwiegend aus Ver-
gltungen fur Tatigkeiten im Rahmen der Griindung der Geselischaft, aus Bereederungs-

gebiihren sowie Zinsen fur vorzeitige Kapitaleinzahlung.
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Haftungsverhaltnisse und sonstige finanzielle Verpflichtungen

Haftungsverhaltnisse und sonstige finanzielle Verpflichtungen bestanden zum Abschluss-

stichtag nicht.

SONSTIGE ANGABEN

Anzahl der Arbeitnehmer

Arbeitnehmer. Die Besatzung des Schiffes (im

Die Gesellschaft beschaftigt selbst keine
wird iber den Vertragsreeder durch gine aus-

Jahresdurchschnitt 2005 ca. 17 Seeleute)
iandische Crewinggesellschaft gestelit.

Geselischaftsorgane

personlich haftende Geselischafterin und Geschaftsfithrerin ist die

verwaltungsgeselischaft MS “"Mira" mbH, Hamburg.

Das Stammkapital betragt EUR 25.000,00.

Zu gemeinschaftlich vertretungsberechtigten Geschaftsfiihrern sind bestellt:

Herr Helge JanBen, Kaufmann, Hamburg, und
Herr Bernd Kriiger, Kaufmann, Bremen.

Der Beirat setzt sich wie folgt zusammen-

- Herr Peter Bretzger, Heidenheim (Vorsitzender)
- Herr Andreas GoRling, Taunusstein (Stellvertreter)

- Herr Jens Blécker, Hamburg

Hamburg, im April 2008

_r ?élcgfanlseﬁ Bernd Kriiger
-GBeschaftsfuhrer - -\Geschaftsfihrer -
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BESTATIGUNGSVERMERK DES ABSCHLUSSPRUFERS

An die MS "Mira" GmbH & Co. KG!

Wir haben den Jahresabschluss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung so-
wie Anhang - unter Einbeziehung der Buchfuhrung der MS "Mira" GmbH & Co. KG fur das
Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2005 gepruft. Die Buchfiithrung und die Auf-
stellung des Jahresabschlusses nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften und
den erganzenden Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung
der gesetzlichen Vertreter der Geselischaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der
von uns durchgefuhrten Prafung eine Beurteilung tiber den Jahresabschluss unter Einbe-
ziehung der Buchfuhrung abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGB unter Beachtung der vom
Institut der yVirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsatze ordnungsmafiger
Abschlussprifung vorgenommen. Danach ist die Priifung so zu planen und durchzufuhren,
dass Unrichtigkeiten und Verstoke, die sich auf die Darstellung des durch den Jahresab-
schiuss unter Beachtung der Grundsatze ordnungsmafiger Buchfuhrung vermittelten
Bildes der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender
Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prufungshandlungen werden die Kennt-
nisse uber die Geschaftstatigkeit und iiber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der
Gesellschaft sowie die Erwartungen iiber mogliche Fehler beriicksichtigt. Im Rahmen der
Prufung werden die Wirksamkeit des rechnungslegungsbezogenen internen Kontroll-
systems sowie Nachweise fiir die Angaben in Buchiiihrung und Jahresabschluss Uberwie-
gend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der an-
gewandten Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschatzungen der gesetzli-
chen Vertreter sowie die Wiirdigung der Gesamidarstellung des Jahresabschlusses. Wir
sind der Auffassung, dass unsere Prufung eine hinreichend sichere Grundlage fur unsere
Beurteilung bildet.

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefuhrt.

A A




Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung gewonnenen Erkenntnisse ent-
spricht der Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften und den erganzenden Bestim-
mungen des Gesellschaftsvertrages und vermittelt unter Beachtung der Grundséatze ord-
nungsmaiger Buchfuhrung ein den tatsachlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der

Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Geselischaft.

Hamburg, den 16. Mai 2006

TPW Todt & Partner KG
Wirtschaftsprifungsgeseligchaft

Heino Bartholl {fieiko Schmidt
- Wirtschaftspriifer - - Steuerberater -

des Jahresgbschlusses in einer von der bestatigten
lieRlich der Ubersetzung in andere Sprachen) bedarf

me, sofern hierbeil unser Bestatigungsvermerk zitiert
ndere auf § 328 HGB hin.

Bei Veroffentlichung oder Weitergabe
Fassung abweichenden Form (einsch

es zuvor unserer erneuten Stellungnah
oder auf unsere Priifung hingewiesen wird; wir weisen insbeso
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FREUNDE DER
HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG WISSEN,

daB Friedrich der GroBe Leitfigur des Hauses ist. Er hat seinerzeit die Geschiftsidee
Seehandlung als erster in die Tat umgesetzt und 1772 die PreuBlische Seehandlung
gegriindet. Sie betrieb Handelsschiffahrt fiir PreuBen und beschaffte als Preuflische
Staatsbank die notwendigen Finanzierungsmittel. Diese unternehmerische Leistung
zeigt beispielhaft ein selten beachtetes Aktivititsfeld des PreuBenkonigs: Das eines
Wirtschaftsfithrers, der seinem Staat mit Tiichtigkeit, Disziplin und Weitblick auch zu

6konomischem Erfolg und Ansehen verhalf.

Wenngleich sich in den zwei Jahrhunderten seit Friedrich dem GroBen Interpretation
und unternehmerische Ausrichtung einer Seehandlung gewandelt haben, fithlen wir

uns doch den zeitlosen Werten und MaBstiben des ersten ,,Seehindlers” verpflichtet.

Vor diesem Hintergrund haben die HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG und ihre
Anleger die starken Schwankungen der Schiffahrtsmirkte der vergangenen Jahrzehnte
gemeinsam erfolgreich bewiltigt. Deshalb wagen wir auch fir die Zukunft positive

Prognosen fiir Ihre Kapitalanlagen.

Damit soll das unternehmerische Engagement unserer Anleger belohnt werden, eine

besonders knappe und wertvolle Ressource unserer Volkswirtschaft.

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG
A

KAPITAL IN GUTER GESELLSCHAFT
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