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MS "Piro" GmbH & Co. KG
Aullerordentliche Gesellschafterversammlung im schriftlichen Verfahren
"Verkauf des Schiffes zum bestmoglichen Preis, mindestens jedoch USD 3,8 Mio."

«Briefliche Anrede,
«Briefl Anr 2y,

wie in dem beigefiigten Schreiben der Geschéftsfithrung erldutert, wurden wir von der personlich haf-
tenden Gesellschafterin beauftragt, eine aullerordentliche Gesellschafterversammlung im schriftlichen
Verfahren durchzufiihren, mit der iiber einen Verkauf des Schiffes zum bestmdglichen Preis und wei-
tere, damit in Zusammenhang stehende, Anderungen des Gesellschaftsvertrages abgestimmt wird.

Wir bitten Sie um Teilnahme an diesem schriftlichen Verfahren, indem Sie den vollstdndig ausgefiill-
ten und unterschriebenen Abstimmungsbogen bis zum 27. Juli 2015 (bei uns eingehend) per Post oder
per Telefax an uns zuriicksenden. Fiir eine wirksame Stimmabgabe ist es gemdl § 11 Ziff. 4 Satz 2 des
Gesellschaftsvertrages erforderlich, dass Ihr Abstimmungsbogen innerhalb von vier Wochen ab Ab-
sendung dieser Aufforderung bei uns eingeht.

Ihre moglichst vollzdhlige Teilnahme an der Beschlussfassung im schriftlichen Verfahren wiirden wir
sehr begriilen. Auf Ihr Recht, dieser Art der Beschlussfassung zu widersprechen, weisen wir aus-
driicklich hin.

Wie wir Thnen bereits frither mitgeteilt hatten, werden wir Ihr Stimmrecht nur ausiiben, wenn wir dafiir
Ihre ausdriickliche Weisung erhalten haben. Sollten Sie uns keine Weisung erteilen, werden wir zur
Herstellung der Beschlussfahigkeit zwar an der Gesellschafterversammlung teilnehmen; wir werden
uns aber bei allen Beschlussfassungspunkten der Stimme enthalten. Uber das Ergebnis der Abstim-
mung werden wir Sie unverziiglich unterrichten.

Wir mochten darauf hinweisen, dass gemifl § 11 Ziffer 3 des Gesellschaftsvertrages fiir den
Verkauf des Schiffes sowie weitere Anderungen des Gesellschaftsvertrages eine Zustimmung
von mindestens 75 % der abgegebenen Stimmen erforderlich ist. Angesichts der Bedeutung der
Beschlussfassung bitten wir Sie dringlich, IThr Stimmrecht im Rahmen der Gesellschafterver-
sammlung auszuiiben.
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Hinsichtlich der Ausiibung Ihres Stimmrechtes geben wir in unserer Funktion als Treuhédnder bei der
Beschlussfassung tiber den Verkauf eines Schiffes grundsétzlich keine eigene Empfehlung ab.

Fiir Riickfragen stehen wir lhnen gern zur Verfiigung.
Mit freundlichen Griilen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlagen



«Suchname», «Anlegernr», «Fonds», «Wihrung» «Beteiligungsbetrag»

Abstimmungsbogen
Fristende:
27. Juli 2015
M.M.Warburg & CO (Hier eingehend)
Schiffahrtstreuhand GmbH
Ferdinandstrafle 61
20095 Hamburg Telefax: 040/32 82 58 99

AuBerordentliche Gesellschafterversammlung
der MS "Piro" GmbH & Co. KG
im schriftlichen Verfahren

1. Beschlussfassung iiber den Verkauf des MS "Piro" zum bestmoglichen Preis,
mindestens jedoch USD 3,8 Mio.

O Zustimmung O Ablehnung O Enthaltung

2. Vorbehaltlich der Beschlussfassung iiber den bestmoéglichen Verkauf des Schiffes:
§ 27 Ziffer 1 des Gesellschaftsvertrages wird dahingehend geiéindert, dass der Liquida-
tionszeitpunkt nicht der Zeitpunkt der Veriuflerung des Schiffes, sondern der
1. Januar 2016 ist

O Zustimmung O Ablehnung O Enthaltung

3. Vorbehaltlich der Beschlussfassung iiber den bestmoéglichen Verkauf des Schiffes:
Abstimmung iiber die Amtsfortfiihrung des Beirates bis zum 31. Dezember 2016 unter
Fortzahlung seiner Beziige

0O Zustimmung O Ablehnung 0O Enthaltung

Ort, Datum Unterschrift
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IM FLOTTENVERBUND DER HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG

MS ,,Piro” GmbH & Co. KG

Neue Burg 2
MS ,,Piro” - Neue Burg 2 - 20457 Hamburg 20457 Hamburg
An die Tel. +49 (0)40 - 34 84 2 - 100

. Fax +49 (0)40 - 34 84 2 - 298
Gesellschafterinnen und Gesellschafter ©

der MS ,Piro“ GmbH & Co. KG M.M. Warburg Bank

IBAN: DE77201201001000309060
BIC: WBWCDEHH

Hamburg, den 25.06.2015

AuBerordentliche Gesellschafterversammlung im schriftlichen Verfahren
Gesellschafterbeschliusse uber
- Verkauf des Schiffes zum bestmadglichen Preis, mindestens jedoch USD 3,8 Mio.
- Gesellschaftsvertragsinderung wegen Anderung des Liquidationszeitpunktes
- Gesellschaftsvertragsanderung zur Verlangerung der Amtszeit des Beirates

Sehr verehrte Gesellschafterinnen,
sehr geehrte Gesellschafter,

durch den Mehrheitsgesellschafter, die F. Laeisz GmbH, sind wir gemaR § 10 Ziff. 2 des Ge-
sellschaftsvertrages aufgefordert worden, eine auf3erordentliche Gesellschafterversammlung
einzuberufen. Wesentlicher Tagesordnungspunkt ist die Beschlussfassung Uber den Verkauf
des Schiffes.

In der Begriindung hierzu flhrt der Mehrheitsgesellschafter aus, dass die Marktentwicklun-
gen deutlich hinter den Erwartungen zurlickgeblieben und die Aussichten auf baldige Besse-
rung nicht erkennbar sind. Darlber hinaus wird der technische Zustand des Schiffes mit Sor-
ge beobachtet.

Nachfolgend mdchten wir auf diese und weitere entscheidungsrelevanten Punkte ndher ein-
gehen.

In den vergangenen Jahren hatten wir verschiedentlich versucht, entweder einen Beschluss
Uber den Verkauf des Schiffes einzuholen oder einen bereits gefassten Verkaufsbeschluss
umzusetzen. Aus den unterschiedlichsten Grinden ist uns dies bislang nicht gelungen.

Nach aktuellen Erkenntnissen wirde ein Verkaufserl¢s fur das MS PIRO bei etwa USD 3,8
Mio., und somit etwas Uber dem aktuellen Schrottwert des Schiffes, liegen. Dies ist dem
Mehrheitsgesellschafter bekannt. Dennoch wird ein Verkauf des Schiffes zu einem Preis in
dieser Grolenordnung beflirwortet und bildet die Grundlage fir die vorliegende Beschluss-
fassung.

MS ,,Piro” GmbH & Co. KG - Geschéftsfiihrer: Helge Janf3en, Volker Redersborg
Handelsregister Amtsgericht Hamburg HR A 95027 - Komplementirin: Verwaltungsgesellschaft MS ,,Piro” mbH
Handelsregister Amtsgericht Hamburg HR B 77447 - Steuernummer: 48/682/00397
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Der Verkauf des Schiffes zu diesem Preis ist insbesondere auf die aktuelle Marktsituation
und die technischen Besonderheiten des Schiffes zurlickzufuhren, aber auch auf das Alter
des Schiffes mit mehr als 18 Jahren. Die Situation im Bulkermarkt ist desastrds. Eine Besse-
rung ist nicht in Sicht. Die Raten befinden sich weiterhin auf dem tiefsten Niveau der letzten
30 Jahre, was man nicht zuletzt am jingsten Charterabschluss fir unser Schiff (USD 3.950
pro Tag fUr einen Zeitraum von ca. 46 Tagen) ablesen kann. Diese Rate liegt — soweit die
Tage ohne Beschaftigung mit eingerechnet werden — sogar noch Uber dem Ratendurch-
schnitt der letzten vier Rundreisebeschaftigungen (USD 3.850 pro Tag). Mit dieser Rate ware
ein kostendeckender Schiffsbetrieb (die Tageskosten liegen bei ca. USD 6.270 pro Tag)
nicht moéglich. Durch die Ertragssituation im Pool wird diese Situation jedoch etwas ent-
scharft. Ob das Schiff Uberhaupt eine Anschlussbeschéaftigung findet, ist angesichts der Kon-
kurrenzsituation durch neuere Schiffe ungewiss und bleibt abzuwarten. Zudem war das
Schiff in den ersten finf Monaten des Jahres bereits an neun Tagen auf Grund technischer
Probleme ohne Einnahmen. Dies kdnnte sich noch weiter fortsetzen und spricht grundsatz-
lich flir einen Verkauf.

Allerdings bieten die gegenwartig niedrigen Raten wenig Anreiz, einen Massengutfrachter zu
erwerben, wenn die Einnahmen nicht einmal zur Deckung der Schiffbetriebskosten ausrei-
chen. Der erwartete Kaufpreis von USD 3,8 Mio. (abzuglich anfallender Verkaufskommissi-
on) liegt folgerichtig momentan etwa 15% uber dem aktuellen Schrottwert des Schiffes. Die-
ser Aufschlag ist letztlich auf den Ende vergangenen Jahres durchgefihrten Werftaufenthalt
zurtckzufihren. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass die Schrottpreise gegeniber dem
Vorjahr bereits gefallen sind; aufgrund der anhaltend schlechten Schifffahrtsmérkte sehen
wir weiteres down-side Potential. Da bei einem Verkauf zur Verschrottung das Schiff die Rei-
sekosten zum Ort der Verschrottung selbst zu bezahlen hat, spricht dies dafir, das Schiff an
jemanden zur weiteren Nutzung zu verkaufen.

Ausgehend vom o.g. Verkaufspreis von USD 3,8 Mio. und einer angenommenen Ubergabe
am 30. August 2015 warden sich aus dem Verkauf und der vorhandenen Liquiditat der Ge-
sellschaft Auszahlungen in Héhe von ca. 42 % bezogen auf das Gesamtkapital der Gesell-
schaft ergeben. Unter Beachtung der im Verkaufsprospekt/Gesellschaftsvertrag festgeleg-
ten Verteilung des Verkaufserléses auf die Kapitalarten ergeben sich allein aus dem Ver-
kaufserlds des Schiffes Auszahlungen (bezogen auf das jeweilige nominale Kommanditkapi-
tal) in Hohe von ca. 117 % (Vorzug) und ca. 22 % (Klassik). Unter Einbeziehung aller bis
Ende 2014 geleisteten Auszahlungen in Héhe von insgesamt 46,4% (Vorzug) und 40,0%
(Klassik) sowie der in 2015 bereits geleisteten und im Juli noch zu leistenden Auszahlungen
in Hohe von zusammen 30 % werden die Auszahlungen aus der Beteiligung ca. 194% (Vor-
zug) und ca. 92% (Klassik) betragen.

Fir unsere Verkaufskalkulation wird von der Ubergabe des Schiffes an den Kaufer zum 31.
August 2015 ausgegangen.

Generell méchten wir zu der Verkaufskalkulation anmerken, dass diese vom tatsachlichen
Ergebnis abweichen kann, insbesondere dann, wenn der angenommene Ubergabetermin
des Schiffes vom tatsachlichen abweicht oder der spatere Wechsel des Veraullerungserlo-
ses von USD in EUR zu einem anderen Kurs als dem von uns kalkulierten Kurs von 1,15
USD/EUR erfolgt, wobei ein starkerer USD (kleiner als 1,15) die Kalkulation verbessert und
ein schwacherer USD (gréfRer als 1,15) die Rechnung verschlechtert. Aulerdem ist darauf
hinzuweisen, dass auch aus dem laufenden Betrieb des Schiffes bis zur Ubergabe Risiken
erwachsen kénnen.
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An dieser Stelle mochten wir auRerdem darauf hinweisen, dass der Veraulerungserlos
nicht unmittelbar nach dem Verkauf komplett ausgezahlt werden kann, sondern zunachst
eine angemessene Liquiditatsreserve fur die Abwicklung der Gesellschaft in der Gesell-
schaft verbleiben muss.

In der Nachsteuerbetrachtung ergibt sich bei einem Verkauf in 2015 folgendes Bild:

Ausgangsdaten

- Kommanditkapital EUR 100.000

- Agio 3%

- In den einzelnen Jahren wurde eine steuerliche Maximalbelastung angenommen

- Eine eventuelle Kirchensteuerpflicht wurde nicht bertcksichtigt
- Gewerbesteueranrechnungen sind nur fir mit Unterschiedsbetrag belastete Anleger im Jahr
des Verkaufes des Schiffes berticksichtig

Klassikkommanditisten

EUR
Pflichteinlage -100.000
Agio -3.000
Steuerminderzahlungen durch Verlustzuweisung 35.949
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne -17.889
Auszahlungen bis 2014 40.000
Kapitalbindung per 31.12.2014 -44.940
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne 2015 -217
Auszahlungen 2015 vor Verkauf Seeschiff 30.000
Auszahlung bei Verkauf Seeschiff 21.621
Steuern auf Auflésung Unterschiedsbetrag bei Verkauf Seeschiff -31.206
Steuerminderzahlung aufgrund Anrechnung GewsSt bei Verkauf Seeschiff 2.937
Liquides Gesamtergebnis aus der Beteiligung -21.805
Vorzugskommanditisten

EUR
Pflichteinlage -100.000
Agio -3.000
Steuerminderzahlungen durch Verlustzuweisung 0
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne -10.091
Auszahlungen bis 2013 40.000
Ausschittungen in 2003 und 2004 (zeitanteilig nach Einzahlung) 14.000
Kapitalbindung per 31.12.2014 -59.091
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne 2015 -217
Auszahlungen 2015 vor Verkauf Seeschiff 30.000
Auszahlung bei Verkauf Seeschiff 117.327
Liquides Gesamtergebnis aus der Beteiligung 88.020
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Der Beteiligungsprospekt weist auf den Seiten 42/43 einen Kapitaliberschuss von
60.800 EUR fur das Klassik- und 103.700 EUR fir das Vorzugskapital aus, so dass die
Nachsteuerbetrachtungen zu schlechteren als den prospektierten Ergebnissen fuhren.

Folge des Verkaufs des Schiffes ware die Auflésung des Unterschiedsbetrages Seeschiff in
Hohe von 65,73 % bezogen auf das Klassik-Kommanditkapital. Dieser Unterschiedsbetrag
ist bei Verkauf des Schiffes bzw. bei Verkauf eines Kommanditanteils - unabhangig vom
tatsachlich erzielten VeraulRerungsgewinn — mit dem personlichen Steuersatz eines jeden
Gesellschafters zu versteuern. Die steuerlichen Auswirkungen wurden in der oben darge-
stellten Kapitalbindungsrechnung mit dem Maximal-Steuersatz berticksichtigt. Die Thematik
des Unterschiedsbetrages ist fur die Vorzugskommanditisten ohne Relevanz, genauso wie
fur alle Kommanditisten, die ihren Anteil auf dem sogenannten Zweitmarkt erworben haben.
Diesen Kommanditisten wird aus dem Verkauf kein Gewinn zugewiesen, entsprechend steht
der Verkaufsauszahlung keine Steuerlast gegenuber.

Zu erwahnen ist im Zusammenhang mit dem Verkauf auch die Poolsituation des Schiffes. In
Ubereinstimmung mit dem Poolvertrag haben wir dem Pooloperator unsere Verkaufsabsicht
schriftlich mitgeteilt. Der Pooloperator hat uns daraufhin mitgeteilt, dass das Ausscheiden
aus dem Pool zu keiner Ausgleichszahlung fihrt. Das Schiff bleibt bis zum Ende der letzten
Beschaftigung vor geplanter Ubergabe an den Kaufer im Pool. Sollte ein Verkauf scheitern,
aus welchem Grund auch immer, wird das MS ,Piro“ mit Anlieferung in die auf den Zeitpunkt
der schriftlichen Notizgabe gegeniiber dem Operator Uber das Zurlickziehen der Verkaufs-
bemuhungen folgende vom Operator neu vereinbarte Beschaftigung wieder Poolmitglied.

Alternativ zum Verkauf war der Weiterbetrieb des Schiffes bis zum Zeitpunkt kurz vor dem
Werftaufenthalt zur vierten Klasseerneuerung Anfang 2017 zu kalkulieren. Wahrend sich, wie
bereits oben geschildert, die Ertragsaussichten signifikant verschlechtert haben, wirkt der
Wechselkurs gegenlaufig. Fir den Weiterbetrieb spricht, dass trotz des schwachen Marktum-
feldes eine Absicherung Uber den Pool und der damit anteilig auf unsere Gesellschaft entfal-
lende weit Uber Marktniveau liegende und bis Anfang 2018 laufende Zeitchartervertrag des
zweiten Poolschiffes gegeben ist. Hiervon profitiert das Schiff jedoch nur, soweit es dem
Pool einsatzbereit zur Verfugung steht.

Der technische Schiffsbetrieb lauft zurzeit reibungslos, gleichwohl haben wir diesbezuglich
auch andere Erfahrungen gemacht. Erinnert sei an die ca. 40 technisch bedingten Ausfallta-
ge des vergangenen Jahres und die bereits angefallenen 9 Tage in 2015. Zwar ist die In-
standhaltung des Schiffes technisch unproblematisch, kann jedoch schnell zu hdheren als
erwarteten Kosten im laufenden Betrieb und bei Werftaufenthalt fuhren. Aufgrund des Mark-
tes gibt es keine Mdglichkeit, Reserven aufzubauen, um die fehlenden Einnahmen aus ei-
nem langeren technischen Ausfall und die auf unsere Gesellschaft entfallenden Kosten von
dessen Behebung zu kompensieren.

Aufgrund des sehr schwachen Marktes nehmen die guten Charteradressen inzwischen aus-
schlief3lich junge Tonnage mit voller Right-Ship-Punktzahl (Bewertung aus technischer Spe-
zifikation + Alter des Schiffes). Das MS ,Piro" kann aufgrund seines Alters und Spezifikation
lediglich Geschaft bei kleineren Operator-Firmen akquirieren. Trotz aller Sorgfalt ergibt sich
hier ein zunehmendes Risiko von Zahlungsausfallen (Counterpartyrisk).

Infolge der Unwagbarkeiten haben wir davon Abstand genommen, an dieser Stelle eine de-
taillierte Kalkulation fir den Weiterbetrieb darzustellen. Zu zukUnftigen Liquiditatstiberschis-
sen vielleicht nur so viel: In 2015 sind neben den derzeit in der Beschlussfassung befindli-
chen bzw. bereits beschlossenen 30%igen Auszahlung an die Anleger bezogen auf das Ge-
samtkapital der Gesellschaft keine weiteren Auszahlungen maéglich. Wir hatten bereits friiher
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darauf hingewiesen, dass von dieser Auszahlung in 2015 ohnehin nur die Halfte tastsachlich
erwirtschaftet wird, wahrend die andere Halfte aus Liquiditatstiberschussen aus Vorjahren
resultiert. Anfang 2017 steht bereits der nachste Werftaufenthalt (vierte Klasseerneuerung)
an, so dass nur noch 2016 verbleibt. Hier ware die Chance auf Liquiditatstiiberschisse, die
eine ca. 15%ige Auszahlung ermdglichen kdnnten, einen problemfreien Schiffsbetrieb jedoch
vorausgesetzt.

Da das Schiff inzwischen im Verkaufsmarkt hinreichend negativ bekannt ist, sehen wir auch
bei steigenden Markten kaum Potential fur einen steigenden Kaufpreis u. a. wegen der laten-
ten Probleme mit der Hauptmaschine.

In Abwagung aller fur diese Entscheidung relevanten Einflussfaktoren ist die Geschéaftsfih-
rung zu der Auffassung gekommen, dass ein zeitnaher Verkauf den Interessen der Gesell-
schafter mehr entspricht als der Weiterbetrieb des Schiffes. Es sind insbesondere zwei
Punkte von Bedeutung, die aus Sicht der Geschaftsfliihrung fur einen zeithahen Verkauf des
Schiffes sprechen:

1. Der Weiterbetrieb birgt insbesondere das Risiko, dass das Schiff, entgegen unseren
bislang getroffenen Annahmen, zu geringeren Poolraten fahrt. Dieses Risiko hat sich
bereits im vergangenen halben Jahr — zumindest teilweise - bestatigt. Ein weiterer
Schiffsbetrieb beinhaltet naturgemaf daraus erwachsende Risiken. Das zunehmende
Schiffsalter lasst deren Wahrscheinlichkeit massiv ansteigen. Durch einen zeitnahen
Verkauf wirden diese Risiken vermieden.

2. Die Auszahlung aus dem Verkauf in 2015 deckt zusammen mit den weiteren fir 2015
geleisteten und geplanten Auszahlungen die fur die Klassik-Kommanditisten entste-
hende Steuerlast aus der Auflésung des ,Unterschiedsbetrages Seeschiff' in Hohe
von 65,73 % mehr als ab. Ein Umstand, der bei einem spateren Verkauf nicht zwin-
gend so eintreten muss.

Im Lichte des Vorausgegangenen empfehlen wir Ihnen, den bestmdglichen Verkauf des
Schiffes, mindestens aber zu einem Preis von USD 3,8 Mio. zu beschlief3en.

Die beiden weiteren Tagesordnungspunkte knupfen an einen Verkauf des Schiffes an: Auf
den Zeitpunkt der Er6ffnung der Liquidation der Gesellschaft ist gemaf Gesellschaftsvertrag
eine Liquidationseréffnungsbilanz aufzustellen. Zur Vermeidung der in diesem Zusammen-
hang anfallenden zusatzlichen Rechnungslegungsanforderungen (= Einlegung eines Rumpf-
geschéftsjahres und damit eines zusatzlichen Jahresabschlusses) und damit verbundenen
zusatzlichen Kosten empfiehlt die Geschaftsfihrung, dass vorbehaltlich der Beschlussfas-
sung Uber den Verkauf des Schiffes der Liquidationszeitpunkt abweichend von § 27 Abs. 1
des Gesellschaftsvertrages nicht der Zeitpunkt der VerauRerung des Schiffes, sondern der 1.
Januar 2016 ist.

Nach dem Gesellschaftsvertrag endet mit Liquidationsbeschluss (= Verkaufsbeschluss) die
Amtsperiode des Beirates. Die Geschaftsfiihrung halt es fir sinnvoll und im Interesse der
Gesellschafter, wenn der Beirat seine konstruktive Tatigkeit bis Ende 2016 und damit dem
kompletten Jahr nach dem Verkauf des Schiffes, unter Fortzahlung seiner Bezlge fortsetzt.
Auch dieser Beschlussfassungspunkt steht unter dem Vorbehalt der erfolgten Beschlussfas-
sung uber den bestmoéglichen Verkauf des Schiffes.

Wir haben die vorgenannten drei Beschlussvorschlage eingehend mit lhrem Gesellschafter-
beirat und lhrer Treuhanderin besprochen. Die Treuhanderin sieht aus grundsatzlichen Er-
wagungen bei einem Schiffsverkauf regelmalig von einer eigenen Empfehlung an die Kom-
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manditisten ab. Der Beirat ist nicht zu einer einheitlichen Empfehlung gekommen. Wegen der
Einzelheiten verweisen wir auf das beigefligte Schreiben des Beiratsvorsitzenden, Herrn
Peter Bretzger.

Wir haben flr die Beschlussfassung den Rahmen einer auf3erordentlichen Gesellschafter-
versammlung im schriftlichen Verfahren vorgesehen. Der guten Ordnung halber weisen wir
darauf hin, dass gemal § 9 Ziffer 3 a bzw. § 11 Ziffer 3 i.V.m. § 13 Ziffer 2 h des Gesell-
schaftsvertrages die vorstehend genannten drei Beschlusse jeweils u.a. einer Mehrheit von
75 % der abgegebenen Stimmen bedurfen.

Wir schlielen angesichts der Komplexitat nicht aus, dass sich zu unseren Ausflihrungen
Fragen ergeben. Fur Ruckfragen stehen Geschaftsfihrung, Treuhanderin und Beirat lhnen
selbstverstandlich gern zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Die Geschéftsflihrung der
MS ,Piro“ GmbH & Co. KG



Stellungnahme des Beirates der MS ""Piro" GmbH & Co. KG
zum beabsichtigten Beschluss, das Schiff zum bestmoglichen Preis,
mindestens jedoch USD 3,8 Millionen zu verkaufen

Peter Bretzger (Beiratsvorsitzender) — bretzger-rechtsanwaelte@eurojuris.de
Elmar Conrads-Hassel — e.conrads-hassel@12move.de
Herbert Juniel — herbert.juniel@t-online.de

Liebe Mitgesellschafterinnen,
liebe Mitgesellschafter,

Aufgrund der Erfahrungen aus der Vergangenheit ging der Beirat bisher davon aus, dass
unsere "Piro" unverkduflich erscheint (vergleiche hierzu meine Ausfiihrungen im
Beiratsbericht vom 04.05.2015, den ich zur Gesellschafterversammlung 2015 vorgelegt habe).

Nunmehr hat sich ein Interessent gefunden, der Interesse am Kauf der "Piro" gedufert hat. Im
Hinblick darauf hat der Mehrheitsgesellschafter die Geschiftsfiihrung ersucht, eine
auBBerordentliche Gesellschafterversammlung einzuberufen, um einen Vorratsbeschluss iiber
den Verkauf des Schiffes zu fassen. Ob letztendlich der Verkauf zustande kommt oder - wie
in der Vergangenheit bereits mehrfach - scheitert, vermag der Beirat nicht verldsslich zu
prognostizieren.

Die Geschiftsfiihrung, die in eigener Verantwortung handelt, mochte das Schiff jedoch nicht
zu weniger als USD 3,8 Millionen verduBern. Dieser Preis wiirde iiber dem aktuellen
Schrottwert liegen.

Der Beirat hat sich mit dem Anliegen des Mehrheitsgesellschafters eingehend befasst, wie er
dies auch schon in den vergangenen Jahren getan hat, zuletzt anldsslich der
Gesellschafterversammlung im Mirz 2014, als wir Gesellschafter iiber den Verkauf des
Schiffes zum bestmoglichen Preis abgestimmt haben. Die damalige Beschlussfassungsfrage
beinhaltete jedoch keine Untergrenze fiir den Verkaufspreis, sodass auch eine VerduBerung
zur Verschrottung des Schiffes moglich gewesen wire.

Auch der jetzige Beschlussantrag - so er die erforderliche 3/4 Mehrheit erhilt - wiirde nicht zu
einem Verkauf des Schiffes "zur Verschrottung" fiir unsere Gesellschaft fiihren.

Nachfolgend méchte ich Ihnen die Uberlegungen des Beirats zum Beschlussantrag niher
bringen. Der Beirat hat sehr eingehend diskutiert, welche Griinde fiir den Weiterbetrieb des
Schiffes bzw. dessen Verkauf sprechen:

1.

Dass bei der gegenwirtigen Marktsituation und den niedrigen Charterraten im Bulker-Markt
die Absolvierung der 4. Klasse im Jahre 2017 aus Kostengriinden nicht durchgefiihrt werden
kann, liegt auf der Hand. Bereits im November 2014 haben wir mit einer "schmalen" und
kostengiinstigen Zwischendockung den Weiterbetrieb des Schiffes ermdglicht, ohne



allerdings zu verkennen, dass eine "Tip-Top-Werft" zu Kosten von mehr als 3 Millionen USD
gefiihrt hétte.

Wenn das Schiff - und ich denke hier insbesondere an die Aullenhaut und die Hauptmaschine
- bis im Jahre 2017 ohne off-hire-Zeiten durchhélt, wiirden wir mit einem Weiterbetrieb des
Schiffes bis zu dem dann anstehenden Verkauf doppelt so viele US-Dollar einnehmen
konnen, wie bei einem Verkauf zum jetzigen Zeitpunkt. Klassik - wie
Vorzugskommanditisten hétten dann mehr Geld in der Kasse als beim jetzigen Verkauf. Dies
ist die Chance, die wir haben.

2.

Das Risiko, sogar weniger Auszahlungen zu erhalten als beim jetzigen Verkauf, liegt im
Zustand und Alter des Schiffes begriindet - ich hatte Thnen hieriiber in den vergangenen
Jahren mehrfach berichtet. Wiirden beim weiteren Schiffsbetrieb - wie beim Schwesterschiff
"Powhatan" - Risse in der AuBenhaut auftreten oder gar die (immer noch geklammerte)
Hauptmaschine ihren Dienst aufgeben und das Schiff off-hire gehen, wiirden wir nicht nur
keine Pool-Einnahmen mehr erhalten, sondern hitten hohe Aufwendungen, das Schiff in
einen Zustand zu versetzen, um es letztendlich auf unsere Kosten zur Verschrottung nach
Indien fahren zu kénnen oder schleppen zu lassen. Ob und wie viel von einem mdglichen
Schrottpreis fiir uns Gesellschafter dann noch iibrig bleiben wiirde, vermogen wir Beirite
nicht zu prognostizieren.

Aus Respekt vor Thnen, liebe Mitgesellschafterinnen und liebe Mitgesellschafter, mochte der
Beirat keine einheitliche Empfehlung aussprechen und letztendlich die unternehmerische

Entscheidung iiber den Weiterbetrieb oder den Verkauf des Schiffes in Ihre Hand legen:

Wer auf die Chance setzt, dass unser Schiff bis 2017 ohne off-hire-Zeiten und ohne
Reparaturen durchhilt, stimmt gegen den Verkauf und wéhlt damit die Taube auf dem Dach.

Wem der Spatz in der Hand geniigt und wer die beschriebenen Risiken vermeiden will,
stimmt flir den Verkauf des Schiffes.

AbschlieBend bitte ich Sie fiir meine einfachen Worte um Entschuldigung.

Auch im Namen meiner Beiratskollegen Herrn Conrad-Hassel und Herrn Juniel griile ich Sie
herzlichst.

Peter Bretzger
-Beiratsvorsitzender-

Hamburg, den 25.06.2015



